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1.1. Analyse du territoire

1.1.1. Contraintes

1.1.1.1. Le relief et contraintes naturelles

Le territoire de Vitré Communauté est tres étendu : 868 kmz2. Il couvre 46 communes, ce qui géneére des
inter distances importantes entre les zones urbaines.

Par ailleurs, le territoire communautaire se caractérise par une topographie prononcée, notamment au
Nord-est et Sud-est. Trois vallées principales dessinent le territoire complété par des vallons encaissés.

La carte ci-aprés illustre ce relief, mettant en lumiére les pentes générées et les effets de coupures induits.
La cartographie montre un relief non-négligeable sur la partie Est de 'agglomération.

Outre les contraintes que les pentes imposent a la pratique du vélo, les vallons et coteaux nuisent parfois
a la linéarité des axes routiers et a la lisibilité des réseaux (viaires et cyclables).

Ces contraintes expliquent 'usage préférentiel de la voiture qui permet de s’affranchir des pentes et des
détours occasionnés notamment dans le cadre d’'un déplacement Nord - Sud.

Dans le cadre du présent schéma cyclable, ces contraintes seront a prendre en compte, mais également
a mettre en perspective au regard des opportunités que souléve, par exemple, le vélo électrique.

Enfin, cette topographie prononcée est la conséquence physique d'un réseau hydrographique qui
génere des effets de coupures importants. Le réseau est structuré par la riviere de La Vilaine qui traverse
le territoire d’Est en Ouest. La Seiche au Sud et la Veuvre au Nord-Ouest, notamment, coupent également
le territoire selon les mémes directions et participent ainsi a contraindre notamment les liaisons Sud-Nord.
Le franchissement de ces coupures occasionne des détours parfois rédhibitoires pour le cycliste. Par
ailleurs, ces ouvrages de franchissement ne sont pas toujours desservis et/ou équipés d’'aménagements
cyclables.
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1.1.1.2. Les réseaux de transports structurants

Les réseaux de transports longues distances peuvent générer des effets coupures sur le territoire.
Vitré communauté est coupée par trois aménagements non franchissables :

La nationale 157 reliant Rennes a Paris et passant au Sud de Vitré

La ligne & grande vitesse Bretagne - Pays de la Loire

La voie de chemin de fer reliant Rennes au Mans qui dessert la gare de Vitré (effet de coupure
important entre les quartiers de la ville-centre)

Le réseau routier départemental structurant exerce également des effets de coupures importants :
Entre les bourgs en milieu rural

Entre Vitré et les communes périphériques

Pour limiter I'effet de coupure de ces infrastructures, des dispositifs de franchissements sont réalisés.
Néanmoins, a l'instar du réseau hydrographique, les contraintes générées en termes de distance et de
discontinuités impactent directement 'attractivité du vélo pour les déplacements.

L’étude des effets de coupures est essentielle pour élaborer le schéma directeur des aménagements
cyclables.

Il s’agira de déterminer les demandes de déplacements les plus impactées et celles présentant le plus
grand potentiel d’attractivité en cas d’'aménagement d’un dispositif de franchissement, notamment entre
Vitré et ses communes voisines séparées de la ville centre par une rocade routiere.

A contrario, les axes structurants peuvent parfois soulever des potentiels de liaisons cyclables
intercommunales grace a des disponibilités d’emprises a cibler et évaluer le long de la chaussée.

8177
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1.1.2. Population — Structure urbain

Le territoire compte 80 000 habitants en 2017 (INSEE)

Il est composé de pdles urbains principaux et d’autres secondaires :

Vitré représente 22% de la population
Chéateaubourg (9%)
Argentré-du-Plessis (5%)
Guerche-de-Bretagne (5%)

Plusieurs types de communes sont présentent sur le territoire,

Les communes « Villes » : avec une densité de population d’emploi important (Vitré)
Les communes « Secondaires » (Chateaubourg, Argentré-du-Plessis et la Guerche de Bretagne)

Les communes « Rurales » : avec une densité de population plus faible et & dominante agricole

La densité trés hétérogene du territoire souléve donc des potentiels tres diverses de liaisons entre les
communes (en fonction des flux actuels connus et des distances).
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1.1.3. PéOles générateurs de déeplacements a vélo

1.1.3.1. Les équipements majeurs centralisés a Vitré

Les principaux pbles d’emplois sont concentrés sur la ville de Vitré mais également sur des pdles
secondaires (Chéateaubourg, la Guerche de Bretagne, Argentré du Plessis, Chatillon en Vendelais,
Etrelles, Torcé). Leur positionnement et le mode de desserte, le plus souvent favorable a la voiture
laissent peu d’opportunité pour développer 'usage du vélo (déplacements périphérie <> centralité).

Au regard de cette organisation des activités, les pbles générateurs de déplacements potentiellement
desservis a vélo sont essentiellement les établissements d’enseignement, les entreprises et tous les
équipements publics se situant au sein des zones urbaines notamment Vitré, Chateaubourg, la Guerche
de Bretagne et Argentré du Plessis.

Cette répartition permet a ces pbles d’étre accessibles a vélo pour les collégiens et lycéens résidents sur
la méme commune, voire, selon les établissements, sur les communes périphériques (au moins en
termes de distances et en fonction de la présence d’'aménagements cyclables).

Pour les éléves venant des communes plus éloignées, les transports collectifs (trains, cars) et la dépose
en voiture sont les modes utilisés.

1.1.3.2. Des équipements de proximité

Chaque commune de I'agglomération dispose d’équipements de proximité.

Equipements publics (mairie, école) et commerces de proximité sont généralement concentrés au centre
de la zone urbaine. En fonction des aménagements de dessertes, ceux-ci sont accessibles a pieds ou a
vélo depuis les zones d’habitat. Le faible étalement urbain des bourgs est ici un atout pour encourager la
pratigue de la marche et du vélo pour les déplacements locaux quotidiens.

Pour les habitants des communes rurales souhaitant se rendre quotidiennement vers les grandes
centralités de I'agglomération (zones d’emplois, colleges et lycées), il n’existe le plus souvent aucune
alternative concurrentielle de la voiture.

Dans ce cas, les parkings de covoiturage constituent également un point d'intérét pour y développer une
desserte cyclable et 'implantation de dispositifs de stationnements adaptés, notamment dans le cadre
d’'un déplacement multimodal alternatif a la voiture individuelle.
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Schéma directeur cyclable - Vitré Communauté

1.1.4. Déplacements domicile-travail

L’aire d’influence interne de Vitré est importante, la polarisation de la ville centre et les distances entre
les communes les plus éloignées du centre la communauté d’agglomération, sont propices a l'usage de
la voiture pour la grande majorité des mouvements, pendulaires domicile — travail.

La bonne fluidité du trafic routier (a I'exception de quelques points durs) et les distances parfois
importantes pour les navetteurs sont un frein pour le développement de la pratique du vélo. Néanmoins,
des flux importants proviennent des communes péri-urbaines avec des distances domicile — travail plus
faibles. De plus, un nombre important de déplacements est réalisé au sein méme des communes (4 500
déplacements sur la commune de Vitré).

Les déplacements domicile-travail captables immédiatement par le mode vélo sont donc plutét a
envisager au niveau des centralités urbaines et des secteurs de densités de commerces de proximité.
Au-dela, il sera nécessaire de proposer de développement d’'une offre globale conjuguant la mise en
ceuvre d'une alternative intermodale vélo — transport Vit'o’'Bus / Covoiturage attractive en termes de
services (fréquence, vitesse commerciale...) et des aménagements cyclables de qualité.

Les déplacements sont majoritairement effectués en voiture (92,7%) avec une faible part des transports
collectifs (5%), principalement le train et un potentiel apparent pour le vélo (1,4%)

Répartition modale des déplacements domicile - travail

1,4%

86,4% 6,3% 5,3% 0,6%

B VL conducteur VL passager TC vélo moto

35% des déplacements domicile — travail font moins de 5km (20min a vélo) cependant les discontinuités
hors agglomération sont parfois importantes pour les navetteurs et constituent un frein pour 'usage du
vélo.
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1.1.5. La mobilité

1.1.5.1. Taux de mobilité

L’EDM (Enquéte Ménages-Déplacements) en llle-et-Vilaine menée par 'Agence d'Urbanisme et de
Développement Intercommunal de I'Agglomération Rennaise (Audiar) en 2018 permet d’observer les
tendances concernant les habitudes de déplacements des habitants de 5 ans et plus sur un territoire de
392 communes, incluant Vitré Communauté.

Cette enquéte indique que le taux de mobilité des habitants du Pays de Vitré est comparable a celui des
agglomérations francaises de taille moyenne, avec 3,96 déplacements par jour.

Pour les communes périphériques, plus on s’éloigne de la ville-centre, plus les foyers sont motorisés, car
ils doivent se déplacer sur de plus longues distances quelle que soit la vocation du déplacement.

1.1.5.2. Répartition modale

L’EDVM montre également qu’a I'échelle de Vitré Communauté, la voiture est trés utilisée pour les
déplacements.

Répartition modale de Vitré Communauté

69% 20% 8% 2%

B VL conducteur VL passager TC Vélo Moto autre

La voiture particuliére représente la plus forte modale : 89% des déplacements, 69% étant conducteurs
et 20% des personnes transportées, le plus souvent des enfants. La part modale des transports en
commun reste assez faible (8%) a I'échelle de 'agglomération.

L’'usage des deux-roues est faible : deux-roues motorisés (> 1%) et vélos (2%). En dépit de contraintes
territoriales (distances, topographie) et d’'un accés aisé a la voiture, la part modale du vélo est trés
légérement supérieure a la moyenne frangaise. Elle souligne un intérét local et un potentiel de
développement intéressant. Le vélo est Iégérement plus utilisé par les habitants de Vitré (mobilité vélo
par habitant).

Enfin, la pratique de la marche a pied est trés peu citée comme mode de déplacement dans I'enquéte.

12177

Distance - 5km -3km -1km
Temps a vélo 20 min 12 min 4 min
% de déplacements 46% 33% 7%

Pour autant, le potentiel de report modal vers le vélo est important : prés de la moitié (46%) des
déplacements réalisés quotidiennement font moins de 5 km, ce qui représente 20 min de temps de
parcours a vélo pour une vitesse moyenne de 15 km/h (vitesse référence du CEREMA)

1.1.5.3. Motifs de déplacements

Les mouvements pendulaires domicile — travail régissent prés de 30 % des déplacements quotidiens sur
le territoire.

Répartition des déplacements par motifs

' \

28% 21% 20% 15% 13% 394

B Travail M Loisirs M Achats Accompagnement M Etude M Autre

Pour ce type de déplacements, les habitants du bassin de vie de Vitré Communauté utilisent a plus de
86.4% la voiture et 6.3% le covoiturage.

Répartition modale des déplacements domicile - travail

86,4% 6,3% 5,3% 14%  0,6%

B VL conducteur VL passager TC vélo moto

Aujourd’hui seul 1,4% des déplacements domicile — travail sont effectués a vélo alors que 35 % des
déplacements pour ce motif font moins de 5km, ce qui représente 20 min de temps de parcours a vélo
pour une vitesse moyenne de 15 km/h (vitesse référence du CEREMA).
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1.1.6. L’'intermodalité

L’utilisation du vélo en combinaison avec un autre mode de transport permet d’augmenter la portée des
déplacements qui peuvent étre effectués a vélo.

Au regard des offres de services actuellement disponibles sur le territoire deux types d’intermodalités
peuvent étre développées : Vélo — TC (transport collectif) et Vélo — covoiturage.

1.1.6.1. Vélo-TC

Vitré Communauté est desservie par quatre réseaux de transports en commun distinct :

¢ le réseau de transport urbain de Vitré, Vit'o’'Bus dessert les zones d’emplois les plus importantes
ainsi que les commune périphériques de I'Ouest (Montreuil-sous-Pérouse et Pocé-les-Bois). Ce
réseau est particulierement compatible avec des déplacements a vélo et la combinaison de ces
deux modes de transports permet de couvrir la plupart des besoins de déplacements existant
dans Vitre.

e le réseau de transport urbain de Chateaubourg

e le réseau régional interurbain ferroviaire Breizh Go dessert les gares de Vitré, Chateaubourg et
les Lacs et est utilisé pour des déplacements hors de l'agglomération. Au regard des
fréquentations de la gare, I'intermodalité est un véritable enjeu ici.

e le réseau régional interurbain routier Breizh Go concerne le territoire de Vitré communauté avec
la ligne 13 reliant Vitré a Fougéres en desservant les communes de Balazé et de Chatillon-en-
Vendelais.

Pour développer l'intermodalité avec le vélo, le plus pertinent est généralement de cibler les bouts de
lignes (vélo et transports collectifs sont concurrents en centre-ville et complémentaires en périphérie).
Les bouts de lignes stratégiques sont par ailleurs souvent déja équipés de parkings-relais facilitant la
visibilité du pole et multipliant les opportunités d’'intermodalités (voiture-passager notamment).

Les péles multimodaux (gares Vit'o’Bus et SNCF) sont également stratégiques pour cette démarche.

Le développement du réseau cyclable et de la desserte des équipements d’intérét devra permettre de
cibler des arréts de transports supplémentaires pour étendre les potentiels d’intermodalité vélo — TC.

Le Schéma Directeur Cyclable pourra également étre I'occasion d’engager une réflexion sur les
coordinations envisageables entre les services (ex : stationnement vélo sécurisé et abonnement TC).
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1.1.6.2. Vélo-aire de covoiturage

Le territoire et sa périphérie proche comptent un nombre important d’aires de co-voiturage
(publique/privée). Leur niveau de desserte par le réseau cyclable n’est pas satisfaisant a ce jour excepté
sur Vitré et Chateaubourg.

Par ailleurs, l'isolement géographique de certaines aires n’encourage pas au stationnement longue durée
du vélo.

Le Schéma directeur cyclable sera I'occasion de renforcer la desserte cyclable des aires les plus
attractives. Des dispositifs de stationnement sécurisés devront étre proposés (box individuels, abri-
sécurisé...).
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1.1.7. Inter-distances urbaines

En dépit des contraintes du territoire et de la facilité d’acceés a la voiture (réseau routier, fluidité du trafic,
offre de stationnement), les potentiels de développement de I'usage du vélo existent.

Sur le territoire de Vitré Communauté, des gisements de pratiques du vélo peuvent en effet étre exploités :

Les déplacements vers les établissements d’enseignement scolaires, notamment secondaires.
lIs représentent une part de la mobilité importante et une population dont les habitudes de
déplacements et le recours privilégié a la voiture individuelle ne sont pas encore ancrés. Usagers
néophytes ou sous la responsabilité des parents. Il s’agit ici avant tout de proposer des continuités
visibles, sécurisées et dont les interfaces avec le trafic routier sont réduites au maximum.

Dans les communes, a la périphérie Ouest de Vitré, desservies par le réseau de transport collectif
Vit'o’Bus, ou desservies par le réseau de transport routier de la région, la desserte cyclable des
arréts structurants constitue également un des outils efficaces pour développer l'intermodalité et
proposer une alternative crédible a la voiture individuelle.

Des itinéraires quotidiens accessibles en vélo : la carte ci-apres, élaborée a partir du réseau viaire
et des continuités cyclables existantes, met en évidence I'accessibilité a vélo des centres-villes
et centres-bourgs des communes de I'agglomération. A condition que les itinéraires cyclables
soient lisibles et sécurisés, la plupart des déplacements quotidiens intra-urbains peuvent
s’effectuer a vélo. Il constitue en effet ici une alternative crédible a la voiture en termes de temps
global de déplacement (intégrant I'accés a la voiture, la vitesse moyenne de déplacement, le
temps de stationnement et de liaison piétonne).

Par ailleurs, la démocratisation du vélo électrique constitue une opportunité adaptée au contexte local
(distance, topographie) et aux besoins, notamment pour les déplacements domicile-travail ou vers les
commerces de proximité, voir les loisirs.

En termes de réseau, les axes routiers départementaux qui relient les communes de facon directe
constituent une armature a valoriser pour envisager la création d’itinéraires cyclables intercommunaux
attractifs. La concertation du Conseil Départemental a permis de déterminer des itinéraires envisageables
a venir qui participeront a la densification du maillage et aux interconnexions entre les communes du
territoire.

A ce titre, le réseau de liaisons douces a vocation touristique pourra également étre intégré a la réflexion
pour la recherche de troncons capables de répondre a des besoins de déplacements fonctionnels.

D’'une maniére générale, pour répondre a ces potentiels, le Schéma Directeur Cyclable devra proposer
des dispositifs cyclables adaptés a la demande (piste cyclable, bande, voie verte, voirie partagée et
apaiseée...).
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1.2. Analyse de I'offre

1.2.1. Liaisons existantes
L’engagement des élus pour une politique cyclable performante s’est concrétisé lors de I'élaboration du
premier schéma directeur des aménagements cyclables en 2009.

Cette volonté s’est traduite par la création de nombreux itinéraires cyclables et la création
d’emplacements réservés pour la réalisation de piste cyclable dans les PLU

Parallelement, le CD 35 a également engagé la réalisation d’un certain nombre d’itinéraires cyclables
structurants.

Aujourd’hui, prés de 61 km d’aménagements cyclables sont recencés sur le territoire de Vitré
Communauté (sans considérer les aménagements cyclables a l'intérieur des communes).

Le réseau actuel est centré sur Vitré, mais il est structuré avec I'axe Nord Sud et le futur axe Est Ouest
du conceil départemental. Ces axes seront stratégiques pour hiérarchiser le futur réseau.

Voie verte 33
Piste cyclable 18
Bande cyclable 10
Total 61

*Kilométrage ne prenant pas en compte les aménagements existants au sein des centres-villes et des centres-
bourgs.

Au total, en incluant les aménagements cyclables existants dans les communes, le hombre total de kilométres
d’aménagements dédiés au vélo s’éleve a 78 km.
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1.2.2. Liaisons touristiques et de loisirs

Fort d’un patrimoine, batit, naturel et paysager divers, le territoire de Vitré Communauté est parcouru par
un certain nombre de sentiers et d’itinéraires touristiques.

Souvent organisés en boucles, ces itinéraires parcourent 'ensemble du territoire, des zones urbaines
jusqu’aux espaces trés ruraux.

Ce réseau est organisé autour de plusieurs itinéraires structurants d’intérét extra-communautaire :

e La V9: Itinéraire qui relie le Mont-St-Michel a Nantes en passant par Fougéres et Vitré. Sur le
territoire, la voie verte utilise une ancienne voie ferrée ce qui offre un parcours plat et relativement
roulant ainsi qu'un paysage agréabile.

e La V6 Itinéraire qui relie Camaret a Vitré en passant par Rennes, I'axe est majoritairement non
aménagé sur le territoire de Vitré Communauté

Si la vocation premiére de ce réseau est de permettre la découverte des paysages du territoire, certains
trongons révelent également un intérét dans la recherche de liaisons douces intercommunales.

Le présent schéma directeur aura pour objectif de cibler les trongons mutualisables en termes d’'usages,
c’est-a-dire présentant un intérét pour la promenade, mais également pour servir une demande de
déplacement directe et fonctionnelle. Une réflexion sera alors menée sur le type d’aménagement
envisageable pour servir ce double usage (signalétique, largeur du linéaire, revétement, cohabitation des
modes).

Au regard des zones stratégiques desservies, de la continuité proposée et de la visibilité de I'axe, ces
axes pourront, en fonction de la volonté des élus et des acteurs de la mobilité, faire 'objet d’'une réflexion
dans ce sens.

1.2.3. POles générateurs de déplacements touristiques

Le territoire dispose d’une densité d’équipements touristiques importants (Chéateau, sites naturels et sites
historiques) 'accessibilité vélo des sites majeurs de Vitré Communauté est un enjeu important.
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1.2.4. Données gqualitatives

1.2.4.1. Location longue durée

L’élaboration du diagnostic fut 'occasion d’intégrer les premiers résultats de I'enquéte 2019 de la
Fédération des Usagers de la Bicyclette (FUB). Cette enquéte, ouverte a tous, permet aux répondants
de connaitre la pratique du vélo sur le territoire, d’'identifier des besoins d'aménagements ou des zones
dangereuses.

Deux communes du territoire ont recu suffisamment de réponses pour pouvoir étre traitées, Vitré et
Chéateaubourg.

Les premiers résultats de I'enquéte font ressortir les principaux points noirs notamment en termes
d’insécurité (ressentie) :

Vitré : Une densité importante en centre-ville au niveau de la rue de la Liberté et une deuxieme
sur le giratoire de la rocade au droit d’'Intermarché

Chateaubourg : une densité de points noirs est localisée sur la rue de Rennes.
Dans un second temps, 'enquéte fait ressortir les principaux besoins d’'aménagements.

Vitré : rue du 70° Régiments d’infanterie, bd de Chateaubriant, rue de Paris, rue de Brest, rue
Paster, rue du Collége, rue de la Liberté

Chéteaubourg : rue de Paris, rue de Rennes, bd de la Liberté.
Par ailleurs, le traitement des résultats de I'enquéte auprés des entreprises, dans le cadre de I'enquéte

mobilité logement menée par Vitré Communauté montre que 51 % des entreprises sont satisfaites de
I'accessibilité vélo de leurs locaux.

1.2.4.2. Attente des usagers

Les données suivantes sont issues des données transmises par Vitré Communauté et extraites des
enquétes aupres des entreprises du territoire.

L’enquéte montre 3 informations chiffrées significatives et permet d’identifier des potentiels de report
modal vers le vélo :

30 % salariés des entreprises enquétées sur Vitré, habitent Vitré ou I'une des communes
limitrophes.

22 % de ces salariés ont un fonctionnement de type journée (réguliére)

51 % des entreprises sont satisfaites de I'accessibilité cyclable de leur entreprise (Vitré
Communauté)

Perception de I'accessibilité cyclable

19%

37%

17%

= Tres satisfaisant =~ Satisfaisant = Peu satisfaisant ® Non satisfaisant ~ Non concerné

1.2.5. Les Services

1.2.5.1. Location longue durée

Depuis avril 2018 il est possible de louer un Vélo a Assistance Electrique (VAE) a Vitré Communauté. La
location longue durée, de 1, 3 ou 6 mois pour 35€, 100€ ou 200€, est un outil tres performant pour inciter
les cyclistes novices a « se convertir » au VAE pour le loisir ou des déplacements quotidiens fonctionnels.

La flotte disponible compte 50 VAE et est destinée a 'ensemble des habitants de Vitré.

6 mois aprés son lancement, le service a permis la location longue durée de 30 VAE.

187177
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1.2.6. Accidentologie vélo

L’analyse s’appuie sur I'accidentologie vélo issu des fichiers du Bulletin d’Analyse des Accidents de la
Circulation (BAAC) sur les 13 dernieres années complétes (2005 — 2018).

Les données exploitées prennent en compte I'ensemble des accidents produisant au moins une victime
cycliste.

Sur le territoire d’étude, un accident entrainant le décés de la victime a eu lieu sur la commune d’Erbrée.

Il'y a eu 14 d’accidents sur le reste du territoire dont 13 entrainant une hospitalisation de la victime. Le
secteur Sud Est de Vitré est le plus accidentogene avec 6 accidents recensés (42%).

La majeure partie des accidents a eu lieu sur les routes départementales.
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L’analyse du diagnostic permet de faire émerger un certain nombre d’enjeux et de définir des obijectifs
qui guideront les propositions d’'aménagements et d’organisation du futur réseau cyclable.

Développer I'offre fonctionnelle entre les communes

Traiter les coupures du réseau existant,
Hiérarchiser le réseau autour d’axes structurants (existants ou futurs)

Densifier le réseau existant et relier les pbles générateurs (Colléges, lycées, ZA, Pbles
d’échange)

Connecter les communes du territoire entre-elles, par aménagements structurants
(voies vertes, pistes cyclables) ou jalonnement sur routes peu circulées

Communiquer sur un réseau efficace pour les déplacements quotidiens (jalonnement,
plans, sensibilisation...)

Développer I'offre touristique

20/ 77

Desservir les sites d’intéréts touristiques et créer des itinéraires sécurisés lisibles
Optimiser et mutualiser la fonctionnalité des réseaux (touristiques/fonctionnels)
Assurer une lisibilité du réseau pour tous (communication, jalonnement)
Sécuriser les cohabitations vélo-VL

Intégrer la Région et le département pour valoriser le vélo

Développer les services de mobilités

Communiquer et sensibiliser les habitants a la pratique du vélo

Développer la desserte cyclable des arréts de bouts de lignes de bus urbain et des
principaux arréts scolaires (cible scolaire, voire actifs)

Desservir et équiper les aires de co-voiturage, voire les pratiques officieuses (cible actifs
péri-urbains)

Accompagner les mobilités des entreprises pour faciliter le recrutement.
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VITRE COMMUNAUTE
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

1.1. Rappel des objectifs

Le contexte général particulier traversé par le territoire francais en 2020 (crise sanitaire, élections
municipales) a nécessité une suspension puis un temps de réappropriation de la démarche par
les (nouveaux) €élus de Vitré Communaute.

Ce temps fut I'occasion de préciser les objectifs ciblés en fin de diagnostic par les équipes
précédentes (cf.: ci-avant) et d’engager une large concertation des partenaires et élus afin de
coconstruire une stratégie cohérente et faisant consensus.

Les objectifs sont donc précisés de la fagon suivante :

1.1.1. Objectifs Globaux

22177

Connecter les communes du territoire entre-elles, par aménagements structurants
(voies vertes, pistes cyclables) ou jalonnement sur routes peu circulées

Optimiser et mutualiser la fonctionnalité des réseaux (touristiques/fonctionnels)
Sécuriser les cohabitations vélo-VL

Intégrer la Région, le Département et les partenaires pour valoriser le vélo

1.1.2. Objectifs thématiques

Développer I'offre fonctionnelle entre les communes

Traiter les coupures du réseau existant (ex : Véloroute 9)

Hiérarchiser le réseau autour d’axes structurants (existants ou futurs) tels que les voies
vertes

Densifier le réseau existant et relier les poles générateurs (Colleges, lycées, ZA, Poles
d’échange comme — gare et aires de covoiturage)

Développer I’'offre touristique

Desservir les sites d’intéréts touristiques et créer des itinéraires sécurisés lisibles

Développer les services de mobilités

Assurer une lisibilité du réseau pour tous (communication, jalonnement)

Communiquer et sensibiliser les habitants a la pratique du vélo

Desserte des principaux arréts de bus urbains et scolaires et arréts TER pour les
scolaires et les actifs

Desservir et équiper les aires de co-voiturage, voire les pratiques officieuses (cible actifs
péri-urbains)

Accompagner les mobilités des entreprises pour faciliter le recrutement
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SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

1.2. Concertation
1.2.1. Atelier de travail avec les élus et les représentants communaux

Une journée d’atelier, organisée en octobre 2020 a permis d’engager la relance de la démarche
d’élaboration du Schéma Cyclable en présentant aux élus :

» Une synthese de diagnostic,

» Les principaux éléments techniques et réglementaires d’acculturation aux enjeux de
politiques cyclables,

» Les enjeux de la démarche et ses objectifs opérationnels.

Cet atelier fut aussi et surtout, 'occasion de coconstruire la stratégie du futur schéma cyclable a

travers un travail en commun de propositions d’'aménagements et de services vélo déterminés
au regard des objectifs fixés.

Ce travail a permis de mettre en évidence un certain nombre de liaisons a proposer (voie carte
ci-contre) :

» Entre les communes,

» Vers les pbles générateurs de déplacements,

» Vers les axes structurants (voies vertes)

Les principales priorités retenues lors de cette réunion ont été relatives a :
» Connexion aux bassins de vie / Liaison domicile — travail

Connexion aux deux voies vertes

Sécurisation des itinéraires

Intermodalité

Communication sur la pratique du vélo

vVVvyvyy

Aménagements existants (hors centres- 59 Km
villes et centres-bourgs) 294 km
Propositions d’aménagements 235 km
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Outre les propositions d’aménagements cyclables a vocation fonctionnelle ou mixte (fonctionnel,
promenade, loisir), un certain nombre d’itinéraires, empruntant des routes existantes peu
circulées ont été mises en évidence pour leur intérét et leur pertinence a étre référencées en

boucles de vélopromenades a intégrer au Schéma cyclable (carte ci-contre).

Vélopromenades existantes 226 km

Vélopromenades en projet 193 km
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A lissue de ce travail de co-construction, le bureau d’étude et le Comité Technique en charge
du pilotage et du suivi de la démarche, ont engagé un travail de propositions complémentaires

ayant pour objectif de :

» Mailler de facon exhaustive le territoire par des connexions inter-communales

> Connecter les bassins de vie

Aménagements existants

59 Km

59 km

Propositions d’'aménagements

235 km

Propositions d’aménagements — bureau
d’études

71 km

306 km
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VITRE COMMUNAUTE
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

1.2.2. Entretiens des partenaires associes

Ci-dessous, la synthése des entretiens menés auprés des partenaires de la démarche. Ces
retours sont pris en compte par le Comité de Pilotage du Schéma Cyclable afin de consolider la
stratégie.

Partenaires : Eveil, MEEF.

Enjeux et priorités mentionnés :
Intermodalité :

» Développer les services et infrastructures pour le vélo dans et depuis le train :

» Abris vélo aux gares, faciliter 'embarquement des vélos,

» |tinéraires a créer/sécuriser : route des eaux (Vitré), Vitré vers communes
limitrophes (jusqu’a Torcé) ; gare de Chateaubourg vers les ZAC et Vitré,
Sécurité:

* Améliorer la place du vélo sur la zone urbaine de Vitré : axe Nord/Sud, rocade,
stationnement (vélo et VL), axe Vitré / Cantache

+ Concertation :

* Nécessité d’intégrer les entreprises pour connaitre les besoins et accompagner
les Plan de Mobilité Entreprise.

Partenaires : Vitré Tuvalu, Agis ta terre et Passpasud 2.

Enjeux et priorités mentionnés :
Déplacements fonctionnels :
* Repenser le stationnement VL (au profit des linéaires cyclables) et le
stationnement vélo,
» Desservir en linéaire cyclable les pdles d’emplois et principaux établissements
scolaires, notamment depuis Chateaubourg et sa gare (Saint-Didier notamment),
Politique cyclable :
» Fixer un objectif de part modale vélo (10% ?) et un budget (10€/an/habitant)
» Développer les communications sur le vélo et les services favorisant la pratique
(VAE notamment)
Tourisme :
* Mise en ceuvre de la voie verte V6 Vitré-Chateaubourg,
» Desservir : La Peiniére, Domagné, chemins de rando (La Roche, La Godiniéere)...

26/ 77

Partenaires : Pdle Emploi, FJT, AlS 35, Mission locale, Relais pour I'emploi.

Enjeux et priorités mentionneés :
Vélo / solution de mobilité :
» Relier les gares, arréts TC, aires de covoiturage et les zones d’emplois),
» Développer les services de location (ou mise a disposition) vélo et VAE social,
» Sécuriser les liaisons / horaires industriels 3/8 (éclairage, stationnement)
* Formation/sensibilisation :
» Atelier vélo : information, réparation, formation...

Partenaires : AF3V 35, FFCT 35.

Enjeux et priorités mentionnés :
Projets d’axes structurants V6, V9 :
* Renforcer la collaboration des associations et clubs cyclistes locaux,
» Développer des services de localisation et d’'information (trace GPS, QR code),
» Développer les équipements et services connexes (information en gare, aires de
pique-nique, poubelles, stations gonflage et entretiens, etc)
Confort/sécurité :
» Attention aux chicanes non circulables par les vélos cargos et tandems,
» Traitement des revétements et des emprises pour plus de confort tout en
maitrisant la sécurité des cohabitations piétons/vélo
» Considérer les guides et chartes d’'aménagements dédiés (CEREMA, AF3V...)
Tourisme :
» Itinéraires et boucles: cibler les routes de moins de 1000 véh/jour

2021 | SCE
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SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

1.2.1. Services a la mobilité

Pour atteindre les objectifs d’augmentation de part modale et inciter les usagers a pratiquer le
vélo, des services a la mobilité complétent le schéma cyclable. Ces différents services sont
détaillés dans les fiches actions a la fin du présent document.

1.2.1.1. Stationnement

Le manque de stationnement est souvent un frein a la pratique du vélo. Par conséquent, il est
indispensable de proposer une offre de stationnement harmonieuse sur 'ensemble du territoire
pouvant assurer la pratique du vélo et qui soit développée dans les lieux générateurs de
déplacements.

Plusieurs dispositifs de stationnements peuvent étre mis en place :

» Stationnement sécurisé : consignes individuelles ou collectives
» Stationnement plus Iéger : arceaux, abris ouverts

Les lieux privilégiés dans lesquels du stationnement sera mis en place sont les suivants :

» Gares

» Aires de covoiturage

» Entreprises, administrations

» Equipements de loisirs/sportifs

1.2.1.2. Autres services de mobilité
D’autres services a la mobilité peuvent étre engagés pour encourager la pratique du vélo :

» Location de vélos en libre-service courte ou longue durée pour un public cible large
(utilisation fonctionnelle et touristique)

» Formation de la population a la pratique du vélo : Dispositif « Savoir rouler » a
développer dans les écoles primaires du territoire, créer une piste cyclable éducative
pour linitiation a vélo

> Ateliers de remise en selle, ateliers de réparation/entretien des vélos

SCE - 190964 | 2021

Exemples de services adaptés

Des stationnements sécurisés :

Des hébergements légers :

Pbles secondaires :

Aires naturelles :

Figure 1 : Parcours d'initiation, Dainville
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NB : L'ensemble des ligisons d'intérét local n'est pas représenté

VITRE COMMUNAUTE
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

2. Stratégie retenue

2.1. Réseau hiérarchisé

Afin de rendre lisible le réseau cyclable, quatre niveaux de hiérarchie ont été définis et sont
présentés ci-apres :

Voies vertes et véloroutes régionales : Niveau 1
Liaisons d’intérét communautaire vers les péles générateurs de déplacement : Niveau 2
Liaisons directes des communes vers les voies vertes : Niveau 2 bis

>
>
>
» Liaisons d’intérét local/communal : Niveau 3

Schéma du futur réseau hiérarchisé
Vers Fougéres
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Schéma directeur cyclable - Vitré Communauté

P IONTREUIL-DES-LANDES

2.1.1. Voies vertes et véloroutes régionales : Niveau 1
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Deux véloroutes structurent le territoire : la V9 sur I'axe Nord-Sud en partie existante et la
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2.1.2. Liaisons d’intérét communautaire vers les poles générateurs de
déplacement (Niveau 2) et liaisons directes des communes vers

les voies vertes : (Niveau 2 bis)

Les liaisons de niveau 2 sont les liaisons directes des communes vers les pbles générateurs de
déplacement : gares, zones d’activité, principales aires de covoiturage...
L’aménagement cyclable favorisé pour ces les liaisons hiérarchisées en niveau 2 est la piste

cyclable.

Liaisons n°2 bis d’intérét communautaire sont les liaisons directes des communes vers les voies

vertes (V9 et potentiellement la V6).

La piste cyclable ou le jalonnement sur les voies peu circulées sont privilégiés pour les liaisons

hiérarchisées en niveau 2 bis.
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= |jgisons directes des communes vers les poles générateurs

Liaisons directes des communes vers les voies vertes

Liaison Longueur
(N de I.a fiche Nom de la liaison tot’ale a Aménagements proposés
action aménager
correspondante) (km)
2.2.1 | Domagné-La Gaultiere - gare de Chateaubourg 4,3
2.2.2 | Argentré-du-Plessis - Etrelles 2,6
2.2.3| Saint-Aubin-des-Landes — Gare Les Lacs 1,4
2.2.4 | Pocé-les-Bois — Gare de Vitré 1,7
~ 2.2.5 | Torcé-Montigné-Vitré 8,1
5 2.2.6 | Saint-Didier - Chateaubourg 1,6
% 2.2.7 | Erbrée (aire de covoiturage) - Vitré 8,9
2.2.8 | Bréal-sous-Vitré-Gare Saint-Pierre-La-Cour 0,8 Véloroute
2.2.9 | Balazé-Vitré 4,3 Bandes cyclables ou
2.2.10 | Etrelles - Vitré 43 chaucidou
Voie verte
2.2.11 | Marpiré-Gare des Lacs 4,5 Piste unidirectionnelle
2.22.1 | Balazé-V9 1,6 Piste bidirectionnelle
2.22.2 | Montautour-V9 3,7
v 2.22.3 | Saint-Christophe-des-Bois-V9 6,4
2 2.22.4 | Saint-Germain-du-Pinel- V9 2,2
§ 2.22.5 | Availles-sur-Seiche — V9 1,4
2z 2.22.6 | Domalain-V9 3,6
2.22.7 | La Selle-Guerchaise — V9 4,2
2.22.8 | Taillis-V9 2,1
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2.1.3. Les liaisons d’intérét local/communal
Les liaisons d’intérét local sont des liaisons utilitaires et touristiques. Elles ont pour vocation de
mailler plus finement le territoire et de connecter chacune des communes de fagon exhaustive.

Il s’agit d’itinéraires empruntant des routes peu circulées et ne nécessitant pas forcément
d’aménagements lourds mais du jalonnement.

Nom de Ia liaison km tota(lkz‘:nj)alonner Aménagements proposés

Balazé - base de loisirs 7,7

Champeaux-Marpiré 3,6

Champeaux - Landavran 2,8

Domagné - Louvigné de Bais 6,5

Erbrée-La Chapelle-Erbrée 5,6

Erbrée-Mondevert 2,6 Jalonnement
La Chapelle-Erbrée (base de loisirs) - Saint-

M’Hervé 35

Landavran - Montreuil-sous-Pérouse 4,6

Landavran-Val d’Izé 2,0

Saint-Christophe-des-Bois — Taillis 3,5

4 Vélopromenades en projet

SCE - 190964 | 2021
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2.2. Modalités organisationnelles et financements

2.2.1. Rappel du cadre et role de Vitré Communauté

Vitré Communauté n’a pas la compétence voirie : son rble est principalement
d’accompagner et conseiller les communes sur l'ingénierie et les financements et de
garantir la continuité et la cohérence des aménagements et équipements cyclables entre
les communes

Vitré Communauté n’a pas vocation a intervenir en agglomération, mais le co-
financement d’'un aménagement implique une continuité en zone agglomérée dans les
2 communes reliées

S’appuyer sur un schéma directeur cyclable communautaire est aujourd’hui une
condition pour I'obtention d’un appel a projet/d’'une subvention pour une commune

Le schéma a une forte dimension opérationnelle : il sera évalué en continu de maniére
a le faire évoluer au regard de son avancement/ses objectifs

2.2.2. Démarches et engagements des communes

Pour démarrer un projet d’itinéraire cyclable, les éléments suivants doivent étre pris en compte :

32177

Je suis inscrit au schéma donc Vitré Communauté est associé au projet

Si mon projet concerne une voirie départementale, le Département est également
associé

L’ensemble des communes concernées par le projet sont associées

Si mon projet est en site propre, les emplacements sont réservés dans mon PLU

J'ai pris connaissance de la charte cyclable de recommandations techniques de
réalisation des aménagements cyclables pour lancer des études et/ou travaux

J’ai pris contact avec Vitré Communauté pour connaitre les sources de financement
existantes pour mon projet

2021 | SCE - 190964



VITRE COMMUNAUTE
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

2.2.3. Répatrtitions des financements et des maitrises d’ouvrage

Equipement (hors stationnement) :
., . , . signalisation, bornes de recharge pour . .
Hiérarchisation du réseau Etudes Foncier Travaux & . p g. P Entretien Observations
VAE, kits de gonflage et réparation ...
*Sauf jalonnement 100%
1 Financement L N Financement N . .
Gouvernance Maitrise d’ceuvre o , Acquisition Maitrise d’ouvrage _ , Maitrise d’ouvrage Financement Financement
Vitré Communauté Vitré Communauté

Compétence développement
économique —aménagement des
circulations douces dans
les ZA

Liaisons n°1 bis : internes aux
zones économiques d’intéréts | Vitré Communauté Vitré Communauté| Vitré Communauté Vitré Communauté Vitré Communauté
communautaires

Liaisons n°3 d’intérét o
local/communal : liaisons R ZO\A’ 20%
. S (Ecrétage a 80% du R Ay 20% *
touristiques et utilitaires (Ecrétage a 80% du R S YD
) Commune ou montant total des Commune ou Commune ou . Commune ou (Ecrétage a 80% du Commune ou
secondaires entre les , : , , montant total des aides) , .
Deépartement aides) Département Département , Département montant total des Département
communes , Sauf Vélopromenade .
B Sauf Vélopromenade aides)
Cas des vélo-promenades : (100% VCO)
. - . (100% VCO)
portéees par Vitré Communaute
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VITRE COMMUNAUTE
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2.2.4. Répatrtition des financements par liaison

Type de liaison intercommunale

(par niveau de hiérarchisation)

% moyen de financement par Vitré Communauté

Proposition de classification selon les projets issus des communes et
de la concertation

Liaisons n°1

Voies vertes et vélo-routes d’intérét communautaire et supra-

- Moutiers-La Guerche (V9) — 4,2 km
- Rannée-Drouges (V9) — 8,7 km

Liaisons n°2 d’intérét communautaire : liaisons directes des
communes vers les poles générateurs de déplacement -
gares, zones d’activité, principales aires de covoiturage

100 %
communautaire/ Continuités des itinéraires régionaux - V6 Chateaubourg-Vitré — 21,7 km
structurants (V9 et V6) - Vitré - Base de Loisirs de la Haute Vilaine — 14,4 km
Liaisons n°1 bis : internes aux zones économiques d’intéréts 100 % - Extension de la Gaultiere
communautaires - Parc d’Activité du Haut-Montigné a Torcé
- Marpiré-Gare des Lacs —4,5 km
40 % - Saint-Aubin-Gare des Lacs — 1,4 km

- Bréal-sous-Vitré-Gare Saint-Pierre-La-Cour - 0,8 km
- Etrelles — Argentré — 2,6 km

Portage technique et financier a 100% par le

Département dans le cadre de _et/ou

des projets de contournement de Vitré et
Chateaubourg *

*A défaut de réalisation, financement a 40% par
Vitré Communauté

Liaisons priorisées par le Département :

- Domagné!- (La Gaultiere) - Gare'de Chateaubourg =43 ki

Liaisons recensées en projet :

- Saint-Didier:Chateaubourg = 1.6 km

- Vitré —Erbrée — 8,9 km
- Balazé-Vitré —4,3 km
- Vitré - Etrelles — 4,3 km

34177
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- La Selle-Guerchaise —=V9-4,2 km
- Domalain-V9 -3,6 km
- Saint-Germain-du-Pinel - V9 - 2,2 km
30 % - Balazé-V9- 1,6 km
- Taillis-V9-2,1 km
- Montautour-V9 - 3,7 km
- Saint-Christophe-des-Bois-V9 — 6,4 km

Portage technique et financier a 100% par le

Département dans le cadre de Mobilités 2025 * .. . .
Liaison recensée en projet :

*A défaut de réalisation, financement a 30% par - Availles-sur-Seiche = V9 - 1,4 km
Vitré Communauté

- Montreuil-sous-Pérouse-Landavran — 4,6 km
- Landavran-Val d’'l1zé — 2,0 km
- Landavran — Champeaux—2,8 km
- Champeaux-Marpiré — 3,6 km
20 % - Taillis-Saint-Christophe-des-Bois — 3,5 km
- Erbrée —Mondevert —2,6 km
- Erbrée-La Chapelle-Erbrée — 5,6 km
- Saint-M’Hervé-La Chapelle-Erbrée (base de loisirs) - 3,5 km
- Balazé — Base de loisirs de la Haute Vilaine = 7,7 km
- Domagné — Louvigné — 6,5 km

Liaisons n°3 d’intérét local/communal : liaisons touristiques
et utilitaires secondaires entre les communes
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2.2.5. Principes de réalisation et d'accompagnement technique et financier

Stationnement (abris ouverts ou sécurisés) e FINANCEMENT VITRE COMMUNAUTE
ENTRETIEN
ZA, équipements communautaires, aires de covoiturage communautaires Vitré Communauté 100%
Gares/PEM
Aire de covoiturage communales d’intérét communautaire 40%
0
Commune
Principaux bouts de ligne de transport en commun et scolaire

Stationnement en centralité/Ecoles primaires et maternelles 20%

36/77
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VITRE COMMUNAUTE
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

1.1. Calendrier de la demarche

Ein 2019 - Deuxiéme semestre 2020
lancement du SDC Co-construction de la stratégie Mars 2021 - Juin 2021
e Premier semestre 2020 ; Co-construction des fiches actions
état des lieux des besoins . et du PPI

% e . . ¥ 4 réunions de secteur » Consultation des 46
wﬂﬁ, Realisation du diagnostic : v 1 journée d'information et dateliers  communes sur la
- . - dediés au 5DC temporalité de leur projet
. 3 axes de travail identifies ) . ) . ) ) ,
v Vitré Communauté v 4 ateliers thématiques (écaonomie, = Conseil communautaire :

lauréate de l'appel a
projet de FADEME
+  Action MA 1 du PCAET

insertion, environnement, tourisme]  approbation du schéma
avec les partenaires et associations directeur cyclable
Consultation des 46 communes

COPIL avec I'Etat et le Deépartement

gui ont validé la méthode/la stratégie

. : Stratégie

ey i Ty | ST i g TR ST e Ty ke

¥  Domicile-travail
¥ Tourisme et loisirs
¥ Serviciel

<%
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1.2. Principes organisationnels

1.2.1. Objectifs et moyens

L’ambition affichée par Vitré Communauté est d’atteindre 8 % de part modale en moyenne en
12 ans et jusqu’a 10 % dans les poéles urbains. Aujourd’hui la part modale du vélo s’éléve entre
1% et 2 %.

Le budget de Vitré Communauté alloué au schéma cyclable s’éléve a 500 000€/an dont :

450 000€ d’investissement
50 000€ de fonctionnement

Deux documents permettent la mise ceuvre du schéma cyclable :

Le Plan Pluriannuel d’Investissement - (PPI)
Les fiches actions

Vitré Communauté n’a pas la compétence voirie : son role est principalement d’accompagner et
conseiller les communes sur l'ingénierie et les financements et de garantir la continuité et la
cohérence des aménagements et équipements cyclables entre les communes

Vitré Communauté n’a pas vocation a intervenir en agglomération, mais le co-financement d’un
aménagement implique une continuité en zone agglomérée dans les 2 communes reliées

1.2.2. Le PPI

Les principes d’'aménagements sont objectivés en fonction du niveau de hiérarchie (niveau 1, 2,
2bis ou 3) et sont repris en tant qu’hypothéses de chiffrage.

Ceux-ci devront étre précisés et confrontés aux contraintes techniques et fonciéres a soulever
dans le cadre des études pré-opérationnelles (études de faisabilité) et des maitrises d’ceuvres
conception-travaux.

Le phasage des opérations est programmé sur 2 mandats municipaux et décliné en 3 phases :

Phase | : 2020 — 2024
Phase Il : 2025 — 2028
Phase Il : 2029 — 2032

SCE - 190964 | 2021

Les opérations ont été programmeées en fonction de d’un certain nombre de critéres objectifs :

Opportunité opérationnelle (itinéraire rapide a mettre en ceuvre),
Volumes potentiels d’'usagers (cf : diagnostic),

Facilité opérationnelle (maitrise d’ouvrage, budget, foncier, etc),
Opportunité financiéere (co-financements),

Colts des aménagements,

Coups partis (démarches déja engagées).

Le PPI est un document évolutif, les révisions et les adaptations sont possibles et a fixer dans le
cadre de la gouvernance du Schéma Cyclable (cf : fiche action dédiée).

Dans ce cadre, les opérations planifiées pourront potentiellement évoluer au gré des enjeux et
opportunités nouvelles. De nouveaux projets seront également susceptibles d’émerger.

Vitré Communauté aura vocation a maitriser I'évolutivité de la programmation en accompagnant
les communes en fonction de leurs sujets et des problématiques soulevés par les opérations.
Vitré Communauté va devoir prioriser les opérations avec les communes selon un certain
nombre de critéres objectifs et répondant aux principes adoptés pour la mise en ceuvre du
Schéma Cyclable. A titre d’exemple :

Liaisons inscrites au Schéma Cyclable

Maitrise des colts / 500 K€ par an

Rapport colt investissement / fréquentation cyclistes potentielle

Budget communal inscrit et validé préalablement par le Conseil Municipal

1.2.3. Les fiches actions

Les fiches actions déclinent les opérations et principes organisationnels inscrits au Schéma
selon les trois axes suivants en précisant les codts, les acteurs et la temporalité associés a
chaque opération :

Gouvernance, suivi et évaluation du schéma cyclable
Développer I'offre fonctionnelle et touristique
Développer les services de mobilité
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2. Tableau de programmation des opérations

PLAN PLURIANNUEL D'INVESTISSEMENT

Axes
A 0 RNA

Temporalité

1.1 Définir les principes de financement et de prise de compétence de chaque type de liaison

40/ 77

1.2 Mettre en place une évaluation du schéma directeur cyclable

A D OPPER L'OFFRE FO O 0
2.1 Construire un réseau structurant
2.1.1 Moutiers — La Guerche (V9)

2.1.2 Rannée — Drouges (V9)

2.1.3 Base de Loisirs de la Haute Vilaine — Vitré

2.1.4 Liaison V6 Chateaubourg - Vitré

2.2 Construire un réseau secondaire
2.2.1 Domagné - La Gaultiére - Gare de Chateaubourg
2.2.2 Argentré-du-Plessis - Etrelles

2.2.3 Saint-Aubin-des-Landes — Gare Les Lacs
2.2.4 Pocé-les-Bois — Gare de Vitré

2.2.5 Torcé-Montigné-Vitré

2.2.6 Saint-Didier - Chateaubourg

2.2.7 Erbrée (aire de covoiturage) — Vitré
2.2.8 Bréal-sous-Vitré — Saint-Pierre-la-Cour (hors Vitré Communauté)

2.2.9 Balazé-Vitré

2.2.10 Etrelles — Vitré

2.2.11 Marpiré - Gare Les Lacs

2.22.1 Balazé-v9

2.22.2 Montautour-V9

2.22.3 Saint-Christophe-des-Bois-V9
2.22.4 Saint-Germain-du-Pinel- V9
2.22.5 Availles-sur-Seiche — V9
2.22.6 Domalain-v9

2.22.7 La Selle-Guerchaise — V9
2.22.8 Taillis-v9

2.3  Construire le réseau local/communal

L D OPPER D R D OB

3.1  Renforcer l'offre d’équipement dédié aux cycles

3.2 " ,
connaitre le réseau

3.3 Location de vélos

3.4  Former la population a la pratique du vélo

Communiquer et informer pour sensibiliser les habitants a la pratique du vélo et faire

Coliits de I'aménagement (€/ml)

Financement

100 % par VC
100 % par VC

Véloroute : 0,4€/ml
(panneau = 200€ tous les 500m)
Bandes cyclables ou chaucidou : 20€/ml —
250€/ml
Voie verte : 190€/ml
Piste unidirectionnelle : 180€/ml
Piste bidirectionnelle : 360€/ml

Véloroute : 0,4€/ml
(panneau = 200€ tous les 500m)
Bandes cyclables ou chaucidou : 20€/ml —
250€/ml
Voie verte : 190€/ml
Piste unidirectionnelle : 180€/ml
Piste bidirectionnelle : 360€/ml

Véloroute : 0,4€/ml
(panneau = 200€ tous les 500m)
Bandes cyclables ou chaucidou : 20€/ml —
250€/ml
Voie verte : 190€/ml
Piste unidirectionnelle : 180€/ml
Piste bidirectionnelle : 360€/ml

Jalonnement : 0,40 €/ml

100 % par VC

100 % par VC
100 % par VC

100 % par VC

100 % par le CD 35 - Mobilités 2025
40 % par VC

40 % par VC
100 % par le CD 35 - Mobilités 2025

100 % par le CD 35 - Mobilités 2025

100 % par le CD 35 - Mobilités 2025/projet de
contournement de Chéateaubourg*
100 % par le CD 35 - Projet de contournement de
Vitré*
40 % par VC
100 % par le CD 35 - Projet de contournement de
Vitre*
100 % par le CD 35 - Projet de contournement de
Vitré*
40 % par VC

30 % par VC
30 % par VC
30 % par VC
30 % par VC
100 % par le CD 35 - Mobilités 2025**
30 % par VC
30 % par VC
30 % par VC

20 % par VC (sauf Jalonnement 100%)

Maitre d’'ouvrage compétent — Subvention VC sur
les abris vélos

100 % par VC

100 % par VC
100 % par VC

*A défaut de réalisation, financement a 40% par Vitré Communauté / ** A défaut de réalisation, financement a 30 % par Vitré Communauté
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3. Fiches actions

AXE 1

4

2

Schema directeur c

Plan d'actions

AXE 1 : GOUVERNANCE, SUIVIET EVALUATION
Définir les principes de financement et de prise de compétence de
chague type de liaison

1.2 Mettre en place une évaluation du schéma directeur cyclable

AXE 2 : DEVELOPPER L'OFFRE FONCTIONNELLE ET TOURISTIQUE

2.1 Construire un réseau structurant

2.1.1 Moutiers - La Guerche [V9)

Z.1.2 Rannée - Drouges [V9)

2.1.3 Base de Loisirs de la Haute Vilaine - Vitré
2.1.4 Liaison Vi Chateaubourg - Vitré

2.2 Construire un réseau secondaire

Niveau 2

2.2.1 Domagné - La Gaultiére - gare de Chiteaubourg
2.2.2 Argentré-du-Plessis - Etrelles

2.2.3 saint-Aubin-des-Landes - Gare Les Lacs
2.2.1 Pocé-les-Bois - gare de Vitré

2.2.5 Torcé-Montigna-viiré

2.2.6 Saint-Didier - Chateaubourg

2.2.7 Erbrée (aire de covoilurage] - Vilré

2.2.8 Bréal-sous-Vitré - Saint-Pierre-la-Cour [hors Vitrd Communauté)
2.2.9 Balazé-Vitré
2.2.10Etrelles - Vitré
2.2.11Marpiré - Gare Les Lacs

Niveau 2 bix

2.22.1Balazé-Va
222 2 Montaulour-va
2.22.35aint-Christophe-des-Hois-Va
2.224 5 int-Germain-du-Pinel- V9
2.22.5 Availles-sur-Seiche - Vo
2.2 2.6 Domalain-Vo
2.22.7La Selle-Guerchaise - V4
2.22.8Taillis-Vo

2.3 Construire le réseau local /communal

p.-14
P19
p.20
p-21

3.1 Renforcer 'offre d'équipement déadié aux cycles

3.2 du vélo et faire connalire le réseau

3.3 Location de vélos
3.4 Former la population a la pratique du vélo

AXE 3 : DEVELOPPER LES EQUIPEMENTS ET SERVICES DE MOBILITE

Communiguer ot informer pour sensibiliser les habitants i la pratique b

able de Vitre Communaute

-1-
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Axe 1

Gouvernance, suivi et évaluation

Description de I'axe

Pour garantir l'efficacité de la mise en place du schéma directeur cyclable sur
le territoire de Vitré Communauté, le suivi et l'évaluation des différentes
actions présentées ci-aprés devront étre pris en charge par une instance de
mobilité : la commission mobilité de Vitré Communauté .

Le suivi et I'évaluation du schéma cyclable permettent de suivre lI'évolution

des opérations, d’ajuster et d’actualiser la stratégie au fil de I'eau. Ces actions
seront mises en pratique a l'aide d’outils d’évaluation accessibles.

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté

Axe 1

Gouvernance,
suivi et
évaluation

Action 1.1 : Définirles principes de financement et de
prise de compétence de chaque type de liaison

Contexte
Le schéma cyclable communautaire est défini par Vitré
Communauté . Selon le type et la localisation (foncier) des
itinéraires, le financement ou la prise en charge des études,
du foncier, des travaux, du stationnement ou de l'entretien
les communes

assuré par

Vitré Communauté

membres et/ou le Département 35.

et/ou

Description

Cette action a pour objectif d’attribuer des ratios de financement et de définir l'autorité
compétente pour chaque type de liaison.

Equipement (hors

Hiérarchisation du stationnement) : signalisation]
A Etudes Foncier Travaux bomes de recharge pour VAE] Entretien Observations
réseau X . .
kits de gonflage et réparation .
*Sauf jalonnement 100%
Maitrise Flnan.cetnent L Maitrise Financement Maitrise . .
Gouvernance N Vitré Acquisition N A ) Financement] Financement|
d’ceuvre 4 d’ouvrage | Vitré Communauf d’ouvrage
Communauté
Axes principaux Nord
Sud et EstOuest
Dans |I'hypothése ou
V9 comprend
Laisons 1 . . —_ . . I'aménagement d'un
Voies vertes d’intéré] Wiz 100% Vs s 100% Vs . 100% Vi route communale,
N Communaut CommunautdCommunaut] Communauté Communautd \
communautaire I'accompagnement
financier de Vitré
Communautéira
jusqu'a 50% du mont]
total de |'opération
Compétence
Liaisons nt bis : développement
internes aux zones I I _ o o économique-
économiques s 100% Wi Vi 100% iz , 100% s aménagement des
RN Communaut CommunautdCommunaut] Communauté Communautd >
d’intéréts circulations douces
communautaires dans
les ZA
Les voies cyclables
Liaisons A2 d’intéréq Enlis (s e
N cadre des
communautaire : contournements de
L . o
'éi'rs:r:z:';fl':: i 40% 40% (EC‘:;Z‘ » Vitré et Chateauboure
bles générateurs de Commune ol (Ecrétage 8 809 Commune ojCommune o] (Ecrétage 4 80% dy Commune ou so%gdu Commune oy et/ou le programme
poles g Département] du montant | Département | Département| montant total ded Département Département | Mobilités 2025 sero
déplacement- gares, | ) " montant tota |
ones d’activité total des aides aides) ik efies) portées a 100% par
rincipales aires <’1e Dl A CldEr
p cof;oitu o de réalisation les regl
a8 de financement du SD|
s’appliquent
Liaisons n2 bis "
d'intérét 30% 30% (E,ggtfe ;
communautaire : |Commune o(Ecrétage 3 809 Commune ojCommune o] (Ecrétage 3 80% dy Commune ou 80°/gdu Commune o
liaisons directes de§ Département| du montant | Département | Département| montant total deq Département monta;t . Département
communes vers |es] total des aides aides) .
. des aides)
voies vertes
Liaisons 8 d’intéréy
local/communal | 20% 20%
liaisons touristiques| (Ecrétage a 80 (Ecrétage a 80% d 20% *
utilitaires secondairg du montant montant total ded (Ecrétage a
Commune o . Commune oy Commune o . Commune ou| Commune o
eI GEmInG Département (il Gles el Département | Département| ) Département Bl cle Département
Cas des véle P Sauf vélo P P Sauf vélo- P montant total P
promenades: promenades promenades (100 des aides)
portées par Vitré (100% VCO) VCO)
Communauté

-3-
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Axe 1
Action 1.2 : Mettre en place une évaluation du Axe 2

schéma directeur cyclable
Gouvernance,

suivi et
évaluation Contexte
Avec le mise en place du SDC il convient de suivre son
évolution, de Ul'évaluer afin de faire respecter ses
préconisations, et éventuellement de 'ajuster.

Développer I'offre fonctionnelle et touristique

Description del'axe

Hiérarchiser le réseau cyclable en structurant deux voies Nord-Sud et Est-
Description Ouest, en garantissant les connexions vers les poles générateurs de
L’objectif est de vérifier si les actions prévues au schéma directeur cyclable ont bien été déplacement et en assurant le maillage de I'ensemble du territoire.
appliquées, d’évaluer leur efficacité et de faire remonter les éventuels
dysfonctionnements . Une charte cyclable notamment basée sur les recommandations Trois niveaux de hiérarchie sont définis :
techniques du CEREMA viendra appuyer les maitres d'ouvrage pour la rédaction des
cahiers des charges en vue de la réalisation des études et travaux d’aménagement . . Voies vertes d’intérét communautaire/supra
communautaire - Actions 2.1
Liaisons d'intérét communautaire vers les poles
Actions a mener générateurs de déplacement / Liaisons directes
U Piloter le suivi et l'évaluation du schéma par la commission mobilité de Vitré des communes vers les voies vertes

Communauté . Mettre a I'ordre du jour le suivi du schéma pour faire le point sur les - Actions 2.2

actions engagées, évaluer leur efficacité, prendre en compte les retours d’expériences . Liaisons d’intérétlocal - Action 2.3

des communes et recenser les difficultés
O Réaliser annuellement un bilan du SDC en lien avec les partenaires et les associations Financements mobilisables*

locales (financeurs et acteurs) (actualisation continue)

Mise en ceuvre Contrat départemental de territoire

Appels a projets/subventions
c Temporalité ok régionales
A ‘ Appels a projet AVELO ADEME
Réunion de commission mobilité : Action Cceur de Ville/Petites Villes de
s demain

‘&‘ Acteurs : ‘ CRTE (Crédits Etat délégués aux
\ Régions)

Vitré Commun'aute, comrlnu.nes, i . Fonds Mobilité
CD 35, partenaires associations

Active Etat (dont
Tenmod )
DSIL
IM Indicateurs de suivi Y Ya DETR
e FNADT

Part m.oEiale, cc.)mpt(?urs, m.esure de Contrat de partenariat Europe-Région
qualité deI'air, actions mises en FE(A)DER, LEADER
place, etc.

*Les critéres d’obtention de financement se basent : (¥
o sur I'inscription au schéma directeur cyclable
Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté Ansr e ®esurla conformité des aménagements aux recommandations du CEREMA Az,

B erdronremant B ervdinon reTmani.

SCE - 190964 | 2021 43177



VITRE COMMUNAUTE
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Axe 2

Développer
I'offre
fonctionnelle et
touristique

Action 2.1 : Construire un réseau structurant : Les
voles vertes et véloroutes d'intérét communautaire/
SUpra coin munautaire

Contexte
Le réseau cyclable structurant est actuellement caractérisé

Axe 2

Action 2.1.1 : Construire un réseau structurant

. Moutiers - La & h
Développer outiers — La Guerche (V9)

1'offre
fonctionnelle et
touristique

Description
Poursuivre la Véloroute V9 aun sud du territoire de La Guerche-

par la traversée du territoire par la V9 du nord an sud. Le
lindaire n'est pas continu.

Description

Il s'agit de construire a partir de la V9 existante et de la V& en projet un réseau
structurant en croix : axe Nord/Sud et axe Ouest/Est. Au global, la longueur totale de
I'ensemble des liaisons de hiérarchie de niveaw 1 5'éléve 3 49 km.

Actions 4 mener
Traiter les coupures du résean existant
Définir spécifiquement 'itinéraire de chaque liaison
Acquisition foncidre a prévoir
Définir 1a typologie de I'aménagement
Evaluerle coiit

Mettre en place un planning de réalisation
des travaux

Liaisons de hiérarchie de niveau de 1

L Moutiers - La Guerche (V49) - 4 km

L Rannée - Drouges - 8,5 km

O Vva Chiteaubourg - Vitré - 23 km

O Base de Loisirs St M'Hervé - Vitré
14.5km

Synthése des aménagements & créer

Type Codits indicatifs au ml {foncier
non inclus)

190,00 €/mi
Unidirectiannaelle ; 180,00 €/mil
Bidirectionnalk: : 360,00 €/ml
Marguage : 20,00€ ml
Enrob & marguage : 250€, ml

d'aménagements
Voria werte
Piste cyclable

Bandes cyclables /
chaucidou

0.4€ ml {ponneay = 200€ tous les

500 m)
Acteurs :‘;
"]
Vitrd Communautd, communes

Valoroute

sce

Schéma directeur cyclabhle de Vitre Communaute

44 177

de-Bretagne jusque Drouges.

Actions 4 mener

J Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement i prévoir
O Mettre en place un planning de réalisation des travaux

U Acquisition fonciégre

Langueur Longueur
de totale
Fitineraire  d'itinéraire a

(krm) creer (km)

Amenagements
possibles

Véloroute
chaucidou

Voie verte
Piste cyclable

o
=
g
o
.
=
o
=
Ll
(]
—
I
s
-
L 4
=
[=]
=

Mise en ceuvre

@ Temparalité

Phase]

Acteurs
Vitre Commuunauts, communes

Iﬂ Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté

Bandes cyclables [

Codts indicatifs (€/ml)

Véloroute : 0,4€/ml
(ponneau = 200€ tous les 500m)

Bandes cyclables ou chaucidou :

20€/ml - 250€/ml
Voie verte : 190€,/ml

Piste unidirectionnelle : 180€,/ml

Piste bidirectionnelle : 360€,/ml

[Zﬁ..ﬁgq;jghe-de-ﬂremgne
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Axe 2

Action 2.1.2 : Construire un résean structurant

. R e — I 9
Développer année - Drouges [V9)

I'offre
fonctionnelle et
touristique

Description
Poursuivre la Véloroute V9 an sud du territoire de La Guerche-
de-Bretagne jusque Drouges.

Actions & mener

O Etudes de définition du tracé et du niveau d’aménagement et d'équipement i prévoir
O Mettre en place un planning de réalisation des travaux

U Acquisition fonciére

Longueur
totale Aménagements
d'itineraire a possibles
creer (km)

Longueur de
F'itinéraire
(k)

Couts indicatifs (€/ml)

Veéloroute : 0,4€/ml
(ponneau = 200€ fous les 500m)
Vioie verte : 190€/mil

Véloroute
Voie verte
Piste cyclable

8,7 km

1]
@
=]
—|
=2
]
I
@
1]
B
E
m
=4

Piste bidirectionnelle : 350€,/ml

Mise en ceuvre

Temporalite

Phase [

;::H.l!ti.llﬂél:

% Acteurs

Vitrd Communautd, communes

|ﬂ Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté

SCE - 190964 | 2021

Piste unidirectionnelle : 180€/ml

Axe 2

Développer

Action 2.1.3 : Construire un réseau structurant

Base de Loisirs de la Haute Vilaine -
Vitré

I'offre
fonctionnelle et
touristique

Description
Poursulvre la Véloroute Vé vers I'Est du territalre,

Actions 4 mener

O Etudes de définition du tracé et du niveau d’aménagement et d'équipement a prévoir
O Mettre en place un planning de réalisation des travaux

L Acquisition fonciére

Base de loisirs de la
Haute-Vilaine
‘p-.."-'"""..‘l. :
I.' 3

TR ] —
......... —

La Chapelle Erbrée

Longueur Longueur
de totale
I'itinéraire  d'itinéraire a

{km) créer (km)

Base de Loisirs 5t
M'Hervé - Vitré

14,4 km 14,4 km

Mise en ceeuvre

Tempaoralite
FPhases I[-11]

Aménagements

possibles Colts indicatifs (€/ml)

Véloroute : 0,4€/ml
(panneau = 200€ tous les 500m)
Vole verte : 190€/ml
Piste unidirectionnelle : 180€/ml
Piste bidirectionnelle : 350€,/ml

&; Actours

Vitrd Communauts, communes

Véloroute
Vaole verte
Plste cyclable

ﬂﬂ Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté

5w
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AXEZ Action 2.2 : Construire un réseau secondaire
Liaisons d'intérét communautaire vers les piles
générateurs de déplacement et liaisons d'intérét
communautaire vers les voles vertes

Axe 2
Action 2.1.4 : Construire un résean structurant

Liaison V6 Chateaubourg - Vitré Développer

I'offre
Contexte

fonctionnelle et Pen de liaisons cyclables existent entre les communes et les
touristique piles générateurs de déplacement

Développer
I'offre
fonctionnelle et Description

touristique Poursuivre la Véloroute V6 jusque Vitré en traversant les
territoires de Chéteaubourg, St-Jean-Sur-Vilaine et Pocé-Les-

Bois en longeant 'ancienne vole ferrée.

Description

L'objectif est de construire & partir du résean structurant des liaisons vers les pales
ganarateurs de déplacement et des liaisons directes des communes aux voles vertes.

Actions & mener

O Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d’équipement i prévoir
O Mettre en place un planning de réalisation des travaux

4 Acquisition foncigre

Actions i mener
J Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement i prévoir
d Mettre en place un planning de réalisation des

travaux

St-Jean-Sur-Vilaine
Chiiteaube ‘H 2 piternatlves Pocé-les-Bai
P e P s tﬁmlﬁ J Acquisition fonciére

“—l‘.!.:?;h,.n

N

L™ I.' e
1 mamaF
iy LT - . r r -
Liaisons de hi¢rarchie de niveau de 2

d Liaisons de nivieauw 11

Liaisons directes des communes
versles pdles générateursde
déplacement [ 10 liaisons)

Longueur
totale Aménagements
d'itinéraire a possibles
créer (km)

Longueur de
litinéraire

(km)

Codts indicatifs (€/ml)

Liaisons de niveau 11 his S—
Liaisons directes des communes p— '.-" :.
versles voies structurantes A
régionales : V9 et V6 (8 lisisons)

Véloroute : 0,4€/ml
Véloroute (panneau = 200€ tous les 500m)
23 km 21,7 km Vole verte Vole verte : 190€/ml
Piste cyclable  Piste unidirectionnelle : 180€/ml
Piste bidirectionnelle : 350€/ml

‘t
=
>
=
5
2
3
=
5
i

(w
=

Synthése des amdnagements o créer

Mise en eeuvre

L ] = ;
Temporalite Acteurs

Vitra te
Phase | : Positonnament sur la DUP itré Communauté, communes
Phase II-11 ; Etudes et réalisation

|f.ﬂ Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Type Codts Indlcatlis au ml [foncler
d’aménagements nen Inclus)

Vaie verte 190,00 €/ml
Unidirestionnells : 180,00 €/mil
Bidirectionnel bz : 360,00 €/ml

Bandes cyclables f Marquage : 20,00€/ml
chaucidou Enrobs + marquage ; 250€fmil

0,4€/ml [ponnecy = 200€ tous les
SO0 m)

Piste cyclahble

VEloroute

-
Acteurs Ehoiih
Vitré Communauts, communes et I
CD35 si RD sce V!

L
Schéma directeur cyclable de Vitre Communaute Aménagemect @ﬂﬂ*

& TR TR

e =
sce V/TRE

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté Amérugerer: E,ﬂ:ﬂm

& TRTONNETR
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Axe 2

Action 2.2.1 : Construire un réseau secondaire
Domagné - La Gaultiére - gare de Chateaubourg

Développer Niveau 2

I'offre
fonctionnelle et
touristique

Description
Connecter Domagné & la ZA La Gaultidére et & la gare de
Chéateaubourg

Actions & mener

O Etudes de définition du tracé et du niveau d’aménagement et d' équipement a prévoir
O Mettre en place un planning de réalisation des travaux

O Acquisition fonciére

Longueur
totale Aménagement
d'itinéraire a possible
créer (km)

Longueur de
F'itinéraire
{km)

Coiits indicatifs (€/ml)

[
“y
=
Bp
]
g
=]
=
=)

Plste unidirectlonnelle : 180€ /ml
Piste bidirectionnelle : 360€/ml

Chiateaubourg

4,3 km 4,3 km Piste cyclable

Chateaubourg
=1 = , =y
o - -
Mise en oruvre ...__,F = et =

Tempaoralité

Phase [ [études en cours)

% Acteurs

Vited Communauts, communes, CDA5

|ﬂ Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Schema directeur cyclable de Vitre Communaute

Axe 2

Action 2.2.2 : Construire un réseaun secondaire
Argentré-du-Plessis - Etrelles

Développer Niveau 2

1'offre
fonctionnelle et
touristique

Description
Connecter le bourg d'Etrelles 3 Argentré-du-Plessis

Actions & mener

J Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement a prévoir
d Mettre en place un planning de réalisation des travaux

4 Acquisition foncidre

Etrelles

————
l._"

S D 33

]
-
EEEs - i i

Argentré-du-Plessis

Longueur Longueur
de totale Ameénagement
Fitinéraire  d’itinéraire a possible
[kmn) créer (km)

Coiits indicatifs [€/ml)

Piste unidirectionnelle : 180€/mil

Piste cyclable .+ e bidirectionnelle : 360€/ml

2,9 km 2,6 km

Etrelles— Argentré-du-

Mise en cuvre

@ Temparalité % Acteurs

Phase 1 Vitré Communanté,
communes, CD35

Iﬂ Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Schema directeur cyclable de Vitre Communaute

SCE - 190964 | 2021
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VITRE COMMUNAUTE
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Axe 2 Action 2.2.3 : Construire un réseau secondaire
Saint-Aubin-des-Landes - Gare Les

Lacs
Développer Niveau 2
I'offre

fonctionnelle et Description
- Connecter Saint=Aubin a la Gare des Larcs
touristique

Actions 4 mener
O Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement a prévoir

O Mettre en place un planning de réalisation des travaux
O Acquisition fonciére

Langueur Longueur
de totale Aménagement .
Pitinéraire  d'itinéraire 2 5 possibles Colit Incicatlf (£fmi)
{km) créer (km)
Véloroute : 0,4€/ml
Véloroute {panneau = 200€ tous les 500m)
Bandes cyclables / Bandes cyclables ou chaucidou :
3,3 km chaucidou 20€/ml - 250€/ml
Vole verte : 190€/ml
Plste cyclable  Plste unidirectlonnelle : 180€/ml
Mise en (euvre Piste bidirectionnelle : 360€/ml

@
|
©
L]
|
]
'
©
£
T
—
"
'
o
£
£
3
o
-
1=
™
A

— s
pasamas = .

o o

Tempaoralité fﬂq%c Les Lacs

Phase | S

Acteurs

Vitrdé Communautsd, Commune, CD35

Saint-Aubin-des-Landes
ﬂ Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Schéema directeur cyclable de Vitre Communaute

AXE 2 Action 2.2.4 : Construire un réseau secondaire
Pocé-les-Bois - gare de Vitré

Développer Niveau 2

l'offre

fonctionnelle et Description

to I.lI'iStiE[l.lE Connecter le bourg de Pocé-les-Bols & la gare de Vitré

Actions a mener
4 Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement 4 prévoir

O Mettre en place un planning de réalisation des travaux
J Acquisition fonciére

Longueur Longueur

de totale Aménagements o
Fitinéraire  d'itinéraire a possibles Colts indicatifs (C/mi)
(k) créer (km)

Piste unidirectionnelle : 180€/ml
Ll L Piste cyclable . +e bidirectionnelle : 360€/ml

Poce-les-Bois - Vitre

Mise en ceuvre

@ Temporalite m Acteurs

Phase 1 Communes, C135

I,,ﬂ'" Indicateurs de suivi

Linfaire cyclable aménage

(¥ -
sce """'! TRE

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté R M
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VITRE COMMUNAUTE
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Axe 2 Action 2.2.5: Construire un réseau secondaire Axe 2 Action 2.2.6: Construire un réseau secondaire
Torcé - Montigné- Vitré Saint-Didier - Chateaubourg
, Niveau 2 , Niveau 2
Développer Développer
I’offre L I’offre
i Description i Description
fonctionnelle et Connecter Torcé a Vitré via l'aire de covoiturage et la ZA de fonctionnelle et p . TN A
A . s . Connecter le bourg de Saint -Didier ala gare de Chateaubourg
touristique Montigné touristique

Actions a mener
U Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement a prévoir

U Mettre en place un planning de réalisation des travaux
U Acquisition fonciere

Actions a mener
U Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement a prévoir

U Mettre en place un planning de réalisation des travaux
U Acquisition fonciere

Longueur

Longueur de l'itinérai ) t'ot,ale. \ Amenagements Colts indicatifs (€/rr
(km) d’itinéraire a possibles
créer (km)

Longueur Longueur
de totale Aménagement P
e . ee 1 . Co(ts indicatifs (€/ml
I'itinéraire d’itinéraire a s possibles &l
(km) créer (km)

7

vitre

1,6 km Piste cyclable Piste unidirectionnelle
: 180€/ml

Piste bidirectionnelle :
1,6 km 1,6 km Piste cyclable 360€/ml

. - . 1,6 km
. Piste unidirectionnelle : 180€/ml ’
kL b S EEEEe Piste bidirectionnelle : 360€/ml

Chateaubourg

NS
=

20 s'.
)

= 2
o =

= 5
1 -

\8 .E
: &
2

Mise en ceuvre

@ Temporalité

Phasel

Mise en ceuvre

- - -t
- z ’) Al '. '
@ Temporalité S R

Phases 1 - 11 Chateaubourg

“ Acteurs

Vitré Communauté, communes, CD35

Id Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

L4

“ Acteurs

Communes, CD35

Id Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Saint-Didier

W =
sce VITRE

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté g Senagement

¥ -
sce VITRE

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté g enagement,
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VITRE COMMUNAUTE
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Axe 2 Action 2.2.7: Construire un réseau secondaire Axe 2 GGl R Cor}strulre un_res’eau s_econfialre
Bréal-sous-Vitré - Saint-Pierre-la-

, Eljbree (aire de covoiturage) - Vitré : Cour (hors Vitré Communauté)
Développer Niveau 2 Développer Niveau 2
I'offre I'offre

fonctionnelle et Description fonctionnelle et Description

Connecter Vitré jusqua laire de covoiturage d’Erbrée- N : :
touristique Mondevert touristique Connecter Breéal a la Gare de Saint -Pierre-La Cour

Actions a mener Actions a mener

U Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement a prévoir U Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement a prévoir
O Mettre en place un planning de réalisation des travaux U Mettre en place un planning de réalisation des travaux

O Acquisition fonciere O Acquisition fonciere

St-Pierre-La-Cour

Rue du Maing,-

ESAS

Bréal-sous-Vitré

Longueur
totale Aménagement
d’itinéraire possible
a créer (km)

Longueur

totale Aménagement
d’itinéraire possible
a créer (km)

Longueur di
I'itinéraire
(km)

Longueur d¢
I’itinéraire
(km)

Co(ts indicatifs (€/ml) Co(ts indicatifs (€/ml)

Bandes cyclables ou chaucidou:
20€/ml—250€/ml

Piste unidirectionnelle : 180€/ml

Piste bidirectionnelle : 360€/ml

Piste unidirectionnelle : 180€/ml
Piste bidirectionnelle : 360€/ml

Bandes cyclables /
8,9 km 8,9 km chaucidou
Piste cyclable

Erbrée- Vitré

2,8 km 0,8 km Piste cyclable

Bréalsous-Vitré—
= Saint-Pierrela-Cour

Mise en ceuvre ise en ceuvre

“ Acteurs s
@Temporalité @Temporallte “ Acteurs

Vitré Communauté, Ny .
Phases I -1I-111 (2 tranches) communes. CD35 Phasell Vitre Communautz,};g;nmunes, CD35 et

Id Indicateurs de suivi Id Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé », é Linéaire cyclable aménagé
sce V!TR

P

{a{ -
sce v!Tme’

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté g feEnzgement, Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté g ezt
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Axe 2

Action 2.2.9: Construire un réseau secondaire
Balazé-Vitré

- Niveau 2
Développer

I'offre
fonctionnelle et
touristique

Description
Connecter Balazé a a Vitré (Gare)

Actions a mener

U Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement a prévoir
U Mettre en place un planning de réalisation des travaux
U Acquisition fonciere

Longueur
Longueur d¢ .
e o totale Aménagement
I'itinéraire

d’itinéraire possible
R a créer (km)

Colts indicatifs (€/ml)

Piste unidirectionnelle : 180€/ml
Piste bidirectionnelle : 360€/ml

|
)
Pt
§=
>
")
>
o}
(7]
—le
©
)
et
[a2]

4,3 km 4,3 km Piste cyclable

Saint-Pierrela-Cour

Mise en ceuvre Balazé.

@ Temporalité

Phases II - 111

“ Acteurs

Communes, CD35

Id Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

(< E
sce V!TR
Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté AmenzgemE. M’

& e remant

SCE - 190964 | 2021

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté

Axe 2

Action 2.2.10: Construire un réseau secondaire
Etrelles - Vitré

Développer Niveau 2

I'offre
fonctionnelle et
touristique

Description
Connecter Etrelles a Vitré (Gare)

Actions a mener

O Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement a prévoir
O Mettre en place un planning de réalisation des travaux
O Acquisition fonciere

Longueur
totale Aménagement
d’itinéraire possible
a créer (km)

Longueur d:
I’itinéraire

Colts indicatifs (€/ml)
(km)

Vitré- Etrelles

Piste unidirectionnelle : 180€/ml

LT AT Piste bidirectionnelle : 360€/ml

Piste cyclable

Mise en ceuvre

@ Temporalité

Phases II - 111

m Acteurs

Communes, CD35

Id Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

-
-
-

Etrelles

Rl il
PdciiralicL I CO
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VITRE COMMUNAUTE
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Axe 2 Action 2.2.11: Construire un réseau secondaire AXB 2 Action 2.22.1: Construire un réseau secondaire

Marpiré - Gare Les Lacs Balazé-V9

Niveau 2 Développer Niveau 2 bis

I'offre

fonctionnelle et Description
touristique Connecter Balazé ala V9

Développer
I'offre
fonctionnelle et

touristique

Description
Connecter Marpiré a la Gare des Lacs

Actions a mener
O Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement a prévoir

O Mettre en place un planning de réalisation des travaux
U Acquisition fonciere

Actions a mener
O Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement a prévoir

O Mettre en place un planning de réalisation des travaux
U Acquisition fonciere

Longueur
| Amé N
,.t‘.’t"’l e- menagements Co(ts indicatifs (€/ml)
d’itinéraire possibles
a créer (km)

Longueur d¢
I'itinéraire
(km)
Véloroute : 0,4€/ml
. (panneau = 200€ tous les 500m)
Véloroute .
. Bandes cyclables ou chaucidou:
Bandes /chaucidou
. 20€/ml-250€/ml
Voie verte .
Piste cyclable Voie verte : 190€/ml
Piste unidirectionnelle : 180€/ml
Piste bidirectionnelle : 360€/ml

7
(4]
©

-
7
Q

-
()
S
©

O

|

‘o
=

Q.
S
s

Longueur

R N B St Codts indicatifs (€/ml)
d’itinéraire possible
a créer (km)

Longueur di
l'itinéraire
(km)

Mise en ceuvre

@ Temporalité

Phases II- 111

“ Acteurs

Vitré Communauté, communes, CD35
.

Marpiré

Voie verte Voie verte : 190€/ml
Piste cyclable Piste unidirectionnelle : 180€/ml
¥ Piste bidirectionnelle : 360€/ml

Mise en ceuvre
@ Temporalité & Acteurs

Phasel Vitré Communauté, Commune

Id Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Balazé — V9

1,6 km 1,6 km

A}
.
= = ’
Iﬁ Indicateurs de suivi K
'
”~
’

A
.
'

' -

Linéaire cyclable aménagé £ V%A

1
1}
1]
H
Gare Les Lacs b
S . P
'.:/ - N
AN

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté g CEnzmET e

(< 2
sce VITRE

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté g enagEmery. M’
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VITRE COMMUNAUTE
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Action 1.22.2: Construire un réseau secondaire
MontautourV9
Niveau 2 bis

Axe 2

Développer
I'offre
fonctionnelle et

touristique

Description
Connecter Montautour ala V9

Actions a mener
O Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement a prévoir

U Mettre en place un planning de réalisation des travaux

U Acquisition fonciéere

Longueur

totale Aménagement
d’itinéraire possible
a créer (km)

Longueur de
I'itinéraire
(km)

Colt indicatif (€/ml)

Jalonnement : 0,4€/ml

b0/ =/ LT LT ETE (panneau = 200€ tous les 500m)

o
>
L
5
]
)
=
T
)
=
S
=

Mise en ceuvre

@ Temporalité

Phasel

Chétillon - en-Vendelais

“ Acteurs

Vitré Communauté, communes, CD35

Iﬁ Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Montautour

L A
B @aron reman.

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté

SCE - 190964 | 2021

W -
sce V/TRE

Axe 2

Action 2.22.3: Construire un réseau secondaire
Saint-Christophedes-Bois-V9

Développer Niveau 2 bis
I'offre
fonctionnelle et

touristique

Description
Connecter Saint -Christophe-des-Bois a la V9

Actions a mener
O Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement a prévoir

U Mettre en place un planning de réalisation des travaux
U Acquisition fonciéere

St-Christophe-des-Bois

-
New- -~
La Benargire

S

-~

Longueur

totale Aménagement
d’itinéraire possible
a créer (km)

Longueur di
I’itinéraire
(km)

Colt indicatif (€/ml)

Bois-V9

Jalonnement : 0,4€/ml

ST (panneau = 200€ tous les 500m)

6,4 km 6,4 km

Saint-Christophedes-

Mise en ceuvre

@ Temporalité

Phasel

“ Acteurs

Vitré Communauté, communes, CD35

Id Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté

{{ 2
sce VITRE

L A
B erairon remant.
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VITRE COMMUNAUTE
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Axe 2

Action 2.22.4 : Construire un réseau secondaire
Saint-Germain-du-Pinel- V9

Développer Niveau 2 bis

I'offre
fonctionnelle et
touristique

Description
Connecter Saint-Germain-du-Pinel a la Vo

Actions & mener

O Etudes de définition du tracé et du niveau d aménagement et d'équipement a prévoir
O Mettre en place un planning de réalisation des travaux

O Acquisition foncidre

Longueur
totale Amenagement
d'itinéraire possible
a creer (km)

Longueur de
Iitinéraire
L]

Coiits indicatifs [€/ml)

V9

Piste unidirectionnelle : 180€/ml

2,2 km 2,2 km Piste bidirectionnelle : 360€/mil

Piste cyclable

st-Germain-du-Pinel -

Mise en cruvre

@ Temporalité

Phases [-11

% Acteurs

Vitré Communauté, Commune, CD35

Iﬂ Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Schema directeur cyclable de Vitre Communaute

Axe 2

Action 2.22.5 : Construire un réseau secondaire
Availles-sur-Seiche - V9
Développer Niveau 2 bis
I'offre
fonctionnelle et

touristique

Description
Connecter Availles-sur-Seiche a la vo

Actions a mener

J Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement i prévoir
d Mettre en place un planning de réalisation des travaux

4 Acquisition foncidére

Longueur
totale Amenagements
d'itinéraire a possibles
créer (km)

Longueur de
Iitinéraire
L]

Colts indicatifs (€/ml)

Vo

Jalonnement : 0,4 €/ml
Jalonnement  (ponneau = 200€ tous les 500m)
Piste cyclable  Piste unidirectionnelle : 180€/ml
Piste bidirectionnelle : 360€/ml|

m Acteurs

Vitrd Communautd, Commune, CD35

1,4 km 1,4 km

Availles-sur-5eiche —

Mise en cuvre

@ Temporalité

Phase [

ﬂ Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Schema directeur cyclable de Vitre Communaute

54177
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VITRE COMMUNAUTE
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Axe 2

Développer

Action 2.22.6 : Construire un réseau secondaire

Domalain-V9
Niveau 2 bis

I'offre
fonctionnelle et
touristique

Description
Connecter Domalain & la V9

Actions 4 mener

U Acquisition foncidére

O Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement i prévoir
O Mettre en place un planning de réalisation des travaux

¥ OO
PR R

RID 178

Longueur
totale
d'itineraire
a creer (km)

Longueur de
Fitinéraire
(krn}

3,6 km 3,6 km

Mise en cuvre

@ Temporalite

Phase 11

Aménagements S
S Colts indicatifs (€/ml)
Jalonnement : 0,4 €/mil
(ponneau = 200€ tous les 500m)
Piste unidirectionnelle : 180€/ml
Piste bidirectionnelle : 360€/ml

% Acleurs

Vitrd Communautd, Commune, CD35

Jalonnement
Piste cyclable

|;.A’ Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Schéema directeur cyclable de Vitre Communaute

Axe 2

Développer

Action 2.22.7 : Construire un réseau secondaire

La Selle-Guerchaise - V9
Niveau 2 his

I'offre
fonctionnelle et
touristique

Description
Connecter la Selle-Guerchaise a la va

Actions 4 mener

O Acquisition fonciére

O Etudes de définition du tracé et du niveau d’aménagement et d'équipement a prévoir
O Mettre en place un planning de réalisation des travaux

Longueur
totale
d'itineraire
a creer (km)

Longueur de
Iitinéraire
L]

4,2 km 4,2 km

La Selle-Guerchaise -
v

Mise en euvre

@ Temporalité

Phase [

Ameénagements -
P Colts indicatifs {(€/mil)
Jalonnement : 0,4 €/ml
(ponneau = 200€ tous les 500m)
Piste unidirectionnelle : 180€/ml
Piste bidirectionnelle : 360€/ml

% Acteurs

Vitrd Communautd, Commune, CD35

Jalonnement
Piste cyclable

|;.A’ Indicateurs de suivi

Linéaire cyclable aménagé

Schema directeur cyclable de Vitré Communauté
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Tc?iHis-V9 . Liaisons touristiques et utilitaires secondaires entre
Développer AL les communes
I'offre

fonctionnelle et Description
. . Connecter Taillis ala V9
tOl.ll‘lSthlle

Contexte
Aujourd’hui 6 boucles touristiques maillent le territoire
essentiellement au Sud.

Actions a mener

O Etudes de définition du tracé et du niveau d'aménagement et d'équipement a prévoir Description
O Mettre en place un planning de réalisation des travaux L'objectifest de desservir les communes de Vitré Communauté en mettant en place des

O Acquisition fonciére itinéraires jalonnés sur les routes peu circulées. 6 Vélopromenades, a vocation touristique
sont aussi en projet.

Longueur Longueur Actions 3 mener
. d’e _ ) _toFalt_e ) Amenag-ements Bats indfests 15/l Q Prioriser les itinér.?liresajalonner .
litinéraire  d'itinéraire a possibles U Mettreen place le jalonnement nécessaire
(km) créer (km) pour chaque liaison
Jalonnement: 0,4 €/ml
Jalonnement (panneau = 200€ tous les 500m)

Piste cyclable  Piste unidirectionnelle : 180€/ml o }
Piste bidirectionnelle : 360€/ml Liaisons intercommunales et boucles

vélo-promenades

Taillis - V9

2,1 km 2,1 km Liaisons de hiérarchiede niveau de 3

Taillis

Mise en ceuvre

Temporalité

Phase II

. LY . . - ¥
JSEAUBI-AESLANDES f K inper -+ BREALSOUS-VIRE

. = -
L MAGNE COmRiE MONDEVERT
'

Y
fada

AL ARGENTRE-DU-PLESSES

ENRES-SUR-SEXCHE

tﬂ—sﬂl’h‘é
LLE GUERCHAISE

=08
e Acteurs
Vitré Communauté, Commune, CD35 Synthése des itinéraires d créer

Type

_ Prix indicatif au ml
d’aménagements

0,4€/ml (panneau = 200€ tous les

| M Indicateurs de suivi

Jalonnement

Linéaire cyclable aménagé 500m) v P
v/TRE
o » , sce VI 'R
Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté IR, Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté | Aménagement

-31-

56 /77 2021 | SCE - 190964



VITRE COMMUNAUTE
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Action 2.3 : Construire le réseau local/communal
Liaisons touristiques et utilitaires secondaires entre Axe 3
les communes

Contexte Développerles équipements et services de mobilité
Aujourd’hui 6 boucles touristiques maillent le territoire
essentiellement au Sud.

Description de I’'axe

Liaisons de hiérarchie de niveau de 3 - liaisons intercommunales Afin de dynamiser sa politique cyclable et faciliter les déplacements a
vélo des usagers, Vitré Communauté souhaite renforcer ses services de
Synthése des itinéraires a jalonner mobilité. Les objectifs sont d’enrichir les équipements dédiés aux
cycles, de former la population et d’assurer I'intermodalité entre les
.. Longueur de & PO iffé 5 Al o- i Alo-
Liaison el Aménagement Coiit indicatif (€/ml) différents modes de déplacements (vélo-covoiturage, vélo-transports
Pitinéraire (km) possible s : .
en commun). Cette politique de services vélos passe par une bonne
Balazé - base de loisirs 7,7 Signalisation  0,4€/ml (panneau = 200€ tous les 500m) communication, information et sensibilisation des usagers.
Champeaux-Marpiré 3,6 Signalisation 0,4€/ml (panneau = 200€ tous les 500m)
Champeaux - Landavran 2,8 Signalisation 0,4€/ml (panneau = 200€ tous les 500m)
Domagné - Louvigné de Bais 6,5 Signalisation 0,4€/ml (panneau = 200€ tous les 500m)
Erbrée-La Chapelle-Erbrée 5,6 Signalisation 0,4€/ml (panneau = 200€ tous les 500m)
Erbrée-Mondevert 2,6 Signalisation 0,4€/ml (panneau = 200€ tous les 500m) Financements mobilisables
- Cha.pelle-E.rbree'[base’de 5 Signalisation 0,4€/ml (panneau = 200€ tous les 500m) (actualisation continue)
loisirs) - Saint-M'Hervé
L np-él:/lir;tereml-sous- 4,6 Signalisation 0,4€/ml (panneau = 200€ tous les 500m) Programme Génération Velo (CEE)
Land Val d’l 2,0 Signal 0,4€/ml 200€ tous les 500 Alvéole (équipements)
-Val d'lzé i ignalisati , = t N .
. an a.vran a ze. ignalisation ml (panneau ous les m) Appel a projets AVELO 2 ADEME
Saint-Christophe-des-Bois — . . _ , o
Taillis S5 Signalisation 0,4€/ml (panneau = 200€ tous les 500m) Contrat départemental de territoire
Vélopromenades 4 Vélopromenades en projet Appels a projets/subventions régionales
Action Ceeur de Ville/Petites Villes de demain
CRTE (Crédits Etat délégués aux Régions)
Fonds Mobilité Active Etat (dont Tenmod)
DSIL
DETR
FNADT
Phases I-11-111 Vitré Communauté, communes, CD35 Contrat de partenariat Europe-Région

FE(A)DER, LEADER

Linéaire cyclable jalonné

sce V/TRE

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté Aménagement @ﬂﬂrﬂ Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté Aménagement @mﬂ'ﬂ

sce V/TRE

& environnement & environnement

-32-
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58177

Axe 3 Action 3.1 : Renforcer I'offre d’équipement dédié aux
cycles

Développer les

- Contexte
services de Offre a développer pour tous les usages (domicile -travail,
mobilité acces aux commerces et services, tourisme et loisirs)

Description de la mesure

Encourager la pratique du vélo en installant du stationnement adapté et assurer un
jalonnement lisible des itinéraires. Proposer une offre sur les différents bassins de vie
(poles urbains et proximité des voies vertes).

Pistes d’actions a mener

O Jalonnement : proposer une signalétique lisible et cohérente sur l'ensemble du
territoire

O Stationnement : proposer des modeles et systémes harmonieux et adaptés d’abris
ouverts, d’'arceaux et de consignes individuelles et sécurisées sur l'ensemble du
territoire. (Tableau de financement des abris et consignes sécurisées en annexe)
Bornes de recharge VAE ( a travailler en lien avec le plan de mobilité et son schéma
des bornes de recharge)
Kits de gonflage et réparation (a travailler en lien avec la stratégie de développement
de la Véloroute 9)

Mise en ceuvre

@ Temporalité

Phases I -I1-111 Vitré Communauté, communes

a}oﬁts indicatifs (estimés a I’aide de devis I M Indicateurs de suivi
u deretours d’expérience )

Abri ouvertavecarceaux 8 places: 5 200 € Nombrle de panneaux de j.alonnement
Consigne individuelle 2 places: 4 800 € installés, nombre de stationnements

Consigne Collective 80 places: 82 000 € pour vélos créés
Borne de recharge : 475 €

) ] . 4 E'
Kitd :1000 € I
itde réparation sc V! R

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté Amenzgemeny

& eironremant

Axe 3

Action 3.2 : Communiquer et informer pour
sensibiliserles habitants a la pratique du vélo et faire
Développer les connaitre le réseau

services de
mobilité

Description de la mesure

Participer a une meilleure compréhension des enjeux pour
tous (piétons, cyclistes, automobilistes) en menant une
campagne de communication sur le réseau cyclable et les
services dédiés associés.

Pistes d’actions a mener

U Cartographie, supports numériques et papier a développer (brochures, dépliants,
panneaux ...)

U Tenir ajour le site internet de Vitré Communauté et les réseaux sociaux pour
communiquer sur I'avancement du schéma directeur (réunions, étapes en cours,
nouvelles liaisons en service, etc.)

Communiquer dans la presse

Proposer une communication a la fois utilitaire et touristique/loisirs
Semaine delamobilité :information/animations a destination du grand public.
Challenge mobilité interne a l'organisation ou avec des entreprises et familles du
territoire

Mise en ceuvre
Temporalité

Phases I -11-111

Colits indicatifs

00002a20000€/an

Semaine de la mobilité: 6 000€

DFwarchas S3tre i 4% SHCmaTIE 4 puye e Pre Can
b i et den G e

n
“ Acteurs 4 VELO PROMENADES SUR LE TERRITOIRE

Vitré Communauté

Id Indicateurs de suivi

Nombre d’actions de communication, bilan des

supports créés i

sce

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté Amenagemert.

B @O rgeT
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Axe 3

Action 3.3 : Location de vélos

Développer les

services de

mobilité

Contexte
Enrichir l'offre de services mobilité en proposant un service
de location de cycles.

a

Q
Q
Q

Description de la mesure
Réfléchir a un service de location de vélos (libre-service, courte ou longue durée, ...) sur
tout le territoire de Vitré Communauté .

Pistes d’action / options a étudier

Travailler avec les vélocistes locaux pour développer une offre

Travailler avec des prestataires privés : ex : location de VAE en libre-service avec
délégation locale possible pour de I'entretien, de la maintenance, de la réparation
Travailler avec le développement économique pour attirer l'initiative privée

Verser une prime a l'achat aux futurs acquéreurs de vélos

Mise en ceuvre

@ Temporalité

Phases I -11-111

Colts indicatifs (estimésa l'aide
de devis ou de retours d’expérience)

70 000€/30 VAE en libre- service par an
(prestataire privé)

“‘ Acteurs

Vitré Communauté

IM Indicateurs de suivi

Nombre d’utilisateurs des vélos en
location

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté

SCE - 190964 | 2021

Axe 3

Action 3.4 : Former la population a la pratique du
vélo

Développer les

services de
mobilité

Q

Q

a

Description de la mesure

Pour accompagner les usagers a pratiquer le vélo il est nécessaire de proposer des
formations, des ateliers pour les usagers et initier chacun a l'entretien et a la réparation
de son matériel .

Pistes d’actions a mener

Contexte

Sur le territoire de Vitré Communauté, la part modale du vélo
s'éleve entre 1 et 2 %. Pour accroitre cette pratique, il
convient d’initier les wusagers au vélo en développant
I'apprentissage et la formation a tous les ages.

Développer le Savoir rouler a vélo (SRAV) dans les 57 écoles primaires du territoire en
lien avec les professionnels et associations locales (FFCT, clubs...)

Développer les compétences en interne sur la formation au vélo (temps péri et
extrascolaire) des animateurs sportifs de Vitré Communauté .

Ateliers Remise en selle/Vélo -école : développer une offre tous publics (enfants,
jeunes, adultes, séniors) en lien avec les partenaires locaux, sur le méme principe que
le SRAV

Ateliers d’apprentissage al'entretien et la réparation au vélo a développer avec les
partenaires locaux identifiés (dans le méme esprit que les repair’cafés )

Outil : Piste éducative: piste qui récrée les A

conditions du code delaroute avec un environnement N

Schéma directeur cyclable de Vitré Communauté

arboré et ludique pour les familles. %
SAV @ | E

Mise en ceuvre
@ Temporalité é vé Io
Phases I -11-111
“ Acteurs

Vitré Communauté, communes, écoles,
partenaires, associations

Id Indicateurs de suivi

Formation et ateliers réalisés, nombre de
publics informés

sce V/TRE

Colits indicatifs (estimés a I'aide
de devis ou de retours d’expérience )
Formation vélo: 35 €/éléve
Formation vélo: 170€/moniteur agréé la
¥ journée
Piste éducative: 22 000 €

ArEnagEmET.
B ermironremant
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Annexe

Financement du stationnement vélo

Stationnement MAITRISE
(abris ouverts ou D’OUVRAGE/

FINANCEMENT VITRE

sécurisés) ENTRETIEN COMMUNAUTE

ZA, équipements
communautaires,
aires de Vitré Communauté 100%
covoiturage
communautaires

Gares/PEM

Aire de covoiturage
communales
d’intérét

communautaire 40%

Principaux bouts de
ligne de transport
en commun et
scolaire

Commune

Stationnement en
centralité/Ecoles
primaires et
maternelles

20%

60 /77 2021 | SCE - 190964



VITRE COMMUNAUTE
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

SCE - 190964 | 2021




VITRE COMMUNAUTE
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Services de mobilité

Bornes VAE
Permet la recharge de VAE.

4 Vélo en libre-service (VLS)
Amenagements CyC|ab|eS Mise a disposition du public des vélos gratuitement ou non (location ou prét), avec ou sans

abonnement pour une courte ou longue durée. Généralement, les vélos sont stationnés sur un

Bande cyclable emplacement réservé sur la voirie.

Voie exclusivement réservée aux cycles a deux ou trois roues sur_une chaussée a plusieurs
voies.

Vélo a assistance Electrique (VAE)
Vélo équipé d’'un moteur électrique, alimenté par une batterie rechargeable qui offre une

Chaussée a Voie Centrale Banalisée -CVCB - (Chaucidou) assistance au pédalage

Chaussée étroite sans margquage axial dont les lignes de rive sont rapprochées de son axe. Les
véhicules motorisés circulent sur une voie centrale bidirectionnelle et les cyclistes sur la partie
revétue de I'accotement appelée rive.

Double sens cyclable
Double sens de circulation — ou bidirectionnelle —, mais un de ces sens est réservé aux seuls
cyclistes.

Jalonnement
Signalisation directionnelle réglementaire destinée aux cyclistes.

Piste cyclable

Chaussée exclusivement réservée aux cycles a deux ou trois roues et aux engins de
déplacement personnel motorisés — (séparée physiquement de la chaussée dédiée aux
véhicules motorisés).

Véloroute
Itinéraire cyclable balisé de longueur supérieure a 80 km (ou 25 km quand il est intégré dans un
itinéraire plus long) sur des routes peu circulées.

Voie verte

Route exclusivement réservée a la circulation d'usagers non motorisés, a savoir les piétons au
sens large (pratiquants de rollers, personnes en fauteuil roulant...), les cyclistes et les cavaliers.
Ce sont des aménagements en site propre (séparés de la circulation motorisée), destinés aux
déplacements quotidiens et de loisirs.

Sources :
https://www.sareco.fr/fr/notre-metier/glossaire-du-stationnement/velos-en-libre-service-vls
https://www.preventionroutiere.asso.fr/2018/05/02/le-velo-a-assistance-electrique-2/
http://www.reseauvelo78.org/127/petit-lexique-des-amenagements-cyclables/
https://doc.transport.data.gouv.fr/producteurs/amenagements-cyclables
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2. Recommandations du CEREMA

Ex =
MINISTERE H:FLLI_
DE LA TRANSITION

ECOLOGIQUE —

Libersd

il & MOBILITES ACTIVES

Annexe 3

Note de recommandations techniques du CEREMA

La présente note liste les principaux types d’'aménagements cyclables et de zones de circulation
apaisée ainsi que les recommandations essentielles associées.

Ces aménagements ont vocation & &tre mise en ceuvre de manigre cohérente pour élaborer des
itinéraires cyclables continus et sécurisés. Pour cela une attention particuligre sera portée au
traitement des interfaces entre I'itinéraire cyclable mis en place et les infrastructures existantes - debut
et fin de itinéraire cyclable crée, carrefours rencontres, etc.

Pour tout complément d'information, on se reportera aux fiches du Cerema ci-dessous :

FE‘EDUFS-E}(EEHEI"ICES

Table des matiéres

Table des matiéres 1
A vélos / voitures - quels critéres pour choisir entre séparationetmixité # 3
Le volume de trafic motorisé 3

La vitesse réellement pratiguée par les automobilistes 4
Le trafic cycliste 4

B Les aménagements cyclables &
La piste cyclable &
Une largeur qui répond aux exigences de capacité et de confort &

Une séparation de la piste franche, lisible, qui pardonne 2

Des rayons de courbures qui optimisent les déplacements a vélo 10

La voie verte, maillon indispensable pour la périphérie et les sectewrs ruraws. ... 11

La bande cyclable, pour des trafics cyclistes et motorisés modéras 13

La bande dérasée de droite 14

La chaussée & voie centrale banalisée 15
Dispositif anti accés motorisé : a utiliser en dernier recours 15
L'entretien .. 16

C Les zones de circulation apaisée 17
La zone 30 a faible trafic motorisé 17
La zone de rencontre & faible trafic motorisé 18
La vélorue ... 18

SCE - 190964 | 2021

L'aire piétonne

Ameénagements cyclables en carrefour.

Intersections entre voies principales et voies secondaires : exemples

Carrefours & fort trafic - exemples

Ouvrages de franchissement pour les modes actifs

Hauteurs de garde-corps sur passerelle

19
21
21
24
26
26
26
26

(B
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A VELOS / VOITURES : QUELS CRITERES POUR CHOISIR ENTRE
SEPARATION ET MIXITE ?

Le choix entre mixité et séparation des modes est fondamental lorsque I'on cherche & construire un
espace public accueillant et inclusif pour Iensemble des modes actifs. Ce choix s"appuie
nécessairement sur une higrarchisation préalable du réseau viaire ou a défaut une réflexion locale sur
la vocation des aménagements mis en place.

3 critéres principaux sont a considérer conjointement avant de choisir de faire cohabiter ou non les
cyclistes et les usagers motorisés sur un méme espace - le volume de trafic motorise, la vitesse réelle
pratiquée par les usagers et le trafic cycliste souhaité.

Le volume de trafic motorisé

La proximité avec les usagers motorisés est souvent
facteur de stress, d'inconfort et de sentiment
d'insécurité pour les cyclistes, méme si elle ne
s‘avére pas rédhibitoire pour certains d'entre eux. Le
volume de trafic est un indicateur gui permet
d'apprécier si cette proximité s'avére fréquente ou
non, et donc si une mixité d'usage de 13 chaussée ast
envisageable.

Ainsi, les différents retours des gestionnaires de

voirie en France et a I'international montrent qu'au-

dela de 4000 uvp*/fjour, la cohabitation entre les < 4 0 0 0
cyclistes et les usagers motorisés sur un méme

espace s'avére trés souvent problématigue.

Face a des situations ol ce seuil est dépassé, deux options principales s'offrent a 'aménageur pour
garantir la cyclabilit2 de la solution technique retenue

s créer des aménagements cyclables séparatifs - cette option suppose de créer des
aménagements suffisamment qualitatifs pour étre plus attractifs que la chaussée
générale. |ls devront étre dimensionnés de maniére adéguate et bénéficier d'un traitement
particulidrement favorable dans les carrefours.

*  prévoir un usage mixte de I'espace mais agir sur le plan de circulation pour faire baisser le
trafic motorisé en dessous des seuils précités : C'est souvent la solution gui s'impose dans les
rues &troites ol la création d'aménagements séparatifs conformes aux standards de largeur
n'est pas possible. Pour autant, on veillera 3 conserver autant que possible une largeur
favorisant une bonne cohabitation entre oyclistes et automobilistes, notamment en situation
de dépassement.

Lupv : unité de véhicule particulier - cette unit2 de mesure du trafic tient compte de |impact plus important
de certains véhicules, en particulier les poids lourds en leur affectant un coefficient multiplicateur de dew:.

La vitesse réellement pratiguée par les auromobilistes

Lz mooemation de B wvitezse en ville estoune
mEcazsits tant pour i sEcUrtE routiEre que pour la
qualitz de vie et s conviialits. Cest une condition
recessaire |msis mom suffisante] pour snvisazer de
feire drouler les cpcistes et les usagers motorises
SUr N mEme espace. O sonk les witesses resliss
g5 vehicules motorises et mon Ia vitesse limite
Butonses qui conditionnent Ia sECurte et be resmEnt
g SECLIEE Warl par les cydistes. Four mesurer la
Vitmsse uruh'qué:. on uiilise cowramment = V25
c'est Ia witesse en dessous de laguelle drculent 23 % des wenicuies liores (ron contrints par la
ciroslation des sutres th'u:qu]. Mais pilus ercore, c'est is distributtion des vitssses individuslies des
wihicules qui refiéte ke ressenti oes usagers.

Le trafic cycliste

L= irafic cyckste, constate ow desire, est epslement a

prendre &n consicération, de mEme que le nivesy Se 9 ®
SErvice wise pour les cydistes. Far exemale, 5i ure zone

30 & faible trafic motorise (<4000 wp/jour] peut - L
sarfmitement admettne B mixits pour un trafic cpciste ®

Jusgura 730 cydistes / jour, cette minite peut s= reveier

urubE'nut'qu: si le trefic cjciste stteint plusiewrs - L

milliers de passages par jnur_. 0 _i"nrtm'? SUF N rESEAL
cydabie & Rt ey de service.

2021 | SCE - 190964
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Wigici un tablesy caide & la decision qu' propase, a forction ge o= trois critsres, Ie typ=
d'Eménagement cyclable & snvisager :

Dbt cyclizie jan nombre de wikos par jour]

Rnamy cyclaksis

principsl |rafic M oyciabie i haed mve

opcinte wouhsibh de sereice [trfic oycliate
comprn. ankre S0 04 souhsil 3 2000 oycivte sjour|
3000 oyl jour]
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E:mmﬂuhbleaunuﬁe4ﬂannem5£némlm:fdéeusupﬂ§cb: ou choix & upér\erenlr: mixite =t
sEparstion des moces. Pour sutant, d'SUERes parsMErES OUITORT Bre SEslemeant eXEmires ;

*  largeur de s cheusses et mature des séparsteurs: B trafics st vitssse Smsux, |8 largeur
circulakds fait varier sEnsolement ke nives de serdos offert aum qu:list:s. Paremmple, mame
myEc un fmible trafic motonsE, une chaustds unigiractionralin Sfroits mvEC Doroures
infranchissabies ast souvent trés inconfortsble pour bes cyclistas qui ne peuvent ri c&osser ni
== fhire deEpazser duns de Donnes conditions :

*  Frasence sventuslle de dispositifs de moderation de la vitesse Dous les vehicules matorises

* woirie en pente gEnfrant, dans ke sens de b montes, une susmertation du différentiel de
vitmssa apAre jms yElos &b les waitures -

*  Emlement ou ressemement de Fhewre de pointe © des dispositions specifiques peuvent &re
:mimﬁv's pour des mm=s dont les trafics motorisés et cycianles s=  trouveraient
particuliérement &talés dans b journes ou sy Contrine CONCERTES sur les heures de paintes
E‘Iral‘ils P-emthl'rs] :

*  |a part de trafic poids lowrd dans b trafic masurs ;

*  Fimportance dufux de pigtons: le coizement dunivesu de serdos reche rohe pour ks pistons
et les cydistes avec les volumes en Prismne =5t ':Euh-_-nmt H prendre &n considération dans
I choix de Faménazement.

B LES AMEMAGEMENTS CYCLABLES
La piste cyclable

Un résesu conting et maille Se pistes cyciables sffimces ast urne Sas composantes essentislies dun
territaire cydabie. Les pistes cyciables sont situsas majoritsir=ment |e long des axes principaux du
résesyu vigire ol une mixite des modes n'est u" : ment pas recome dé=. Elles contrizuent su
développemant de |s pratigue du waio 3 Condition de EECENLC Ln heut Rivesy o= service & tous les
usagers.

L piste cyciabie mst une chaussee exdusiement raservis sux cpcles 8 deux ou trois rowes ot au

engin: de SEnlscement personnel motorises. Elle et sEparse de |s cheussie sensrale ot du trottoir
P& un &&ment physigue cont les dimensions varient &n forction cu contexts, o= qui an fait un
amErapEmient particulérement plEiscte par les usapers pour lesquels |a proaimite aver be trafic

mokorisd st un frein.

Urez larg=wr qui repond aux exigences de capacits et de confort

1l est esszntiel oe proposer des infrastructures cont Ia capacitd est coherents avec ks amaitions de
part mocale Sy territoire concenne,

Les largeurs des pistes oyciabies doivent rendre possibie ©

* e dépazoament des cpcles, dont les cycies & pros ekt (whios carpos, WAl BVEC rEmorgue,
zlr_|.'
[}
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* |3 crosistion & ceux de fromt pour EIEﬂEf'Er une comdvislitd et rendne possibie
I"'Bocoempagrement des enfants ;
»  I'Scoulement du trafic em section courante et FEventuelle scoumulstion des velos s
intersactions.
Cwst pnurql.lui I largeur souhsitadle cune Diste cychale unidirectionnelle ezt o= 2.5 m {1 m
minimum]. La largeur soubaitable dune Pt'slz oidirectionnells &st de 35 m [3 m '11in|'mum|. Sium flux
q'cli.'.'t! trés important sst attsncu, il st souhaitsbis ge porber m e oe ptsbe cyciable
nidirectionnelle & 4 m : cette largeur rend possible In drosstion & deux de front dans chagque sens.
Dans les cas ol |e trafic cpdiste attendy est tres feiole [quelgues contsines ce oyclistes par jour],
miotammient &n milisy inteneroen, il Peut-EIn -u'rln'ﬂsl':- ' mbaizzer hrﬁzur'& 2% m, & condition que
Facootement de |a piste cyclanle soit droulsole et pardonne bas 2carts de trajectoires.

Piste cyclable unidirectionnelle

Débit cycliste souhaité | Largeur roulable
(par jour et par sens) minimum
0 - 1500 Zm
= 1500 2,5m
Piste cyclable bidirectionnelle
Débit cycliste souhaité Largaur routable
(par jour, dans les .
Fimimum
deux sens)
0 - 1500 3m
1500 - 3000 35m
= 3500 4m

Aontes: plate cycicble biirwctionmele Sovdant ks chavasde géndrole

Un= z2paration de i piste franche, lizible, qui pardonne
Separation entre la piste cyciabie et Ia chauszee
La piste cyciadie est zéparee de la £e pénéraie par un éié physique dont Is nature et les
dimensionz varient en fonction du contexte. Cette s2paration améliore I sécurite ressentie des
cyclistes, ce qui renforce I'attractivité du résesu cyclabie.

.

Ce séparateur peut &tre zans autre fonction Gue cele Campacher phyzig Ia circulation, Farret
ou iz stationnzment motorize sur is piste cyclbie. Une bordure de 13 om Ce haut par rapport Bz
chaussée senérale et ce largeur comprise entre 20 et 30 cm sera efficace dans I plupart des cas. Best
recom ¢ ce o iner cette bordure du cote ce Ia piste. On veillers 3 ce que catte séparation
s0it ciairement perceptible par tous jes usagers et ne dégrade pas s zAcurité des cyclistes.

CALEL

Drautres fonctions peuvent &tre affectees au Cispositif de séparation entre Ia chaussée génarale otla
pista cycladle, apoelé aiors bance ique : signakication verticale, mobiiier urosin, 'u' izath
arret de bus, stet motorize longituc Danz le cas du stationnement motorise

longitudinal, on s'assurers que Je séparateur marque Un espace tampon de 50 CM minimum pour
imiter le risque d'emportiérage
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Lo bande technigue peut accueiiy © (1) Un espoce de stockoge pow 1o trovessée
Diétonne (2) Un espoce enherdd (3] Un arnée TC (4) Du stationnement wilos

Séparation entre la piste cy eties i pie
Ls piste ¢y peut &tre positionnée 3 ce ée, 3 hauteur interméciaire de trottoir ou
& hauteur ce trottoir. Dans les deux premiers caz, une différence de niveau existe entre e trottoir et
= piste. Cette cifférence assure un bon repérage des pietons (| yants) et §mite les

conflits pistons cycles. Il est alors recommandé ce chanfreiner cette Dorcure (avec une pente comprise
n 25 2t 30 %) afin quelie puisze pardonner des écarts de trajectoire et n'entraine pas ce chute. Cette
Ddordure chanfreinée augmente égslement 1a « largeur utile » de Ia Diste cyclable.

SCE - 190964 | 2021

Si Ia piste est 3 hauteur ce troftoir, une Dorcure émergente doublement chanfreinée peut &tre
envisagée pour mieux délimiter fes espaces.

En plus de is separation, un contraste vizuel entre revetement de i piste Cyciadie et revatement du
trottoir garantit une mei EsiDilité de l'aménag pour tous. Différence de contraste ne veut
pas dire cifférence de confort ce roulement ; il faudra veiller a maintenir le confort de cirausiation, pour
ez cycli powur les pie

Des rayons de courbures qui optimizent les deplacements a velo

Preter une attention particuiere sux rayons de
courbure des infrastructures est essentiel, car
ceux-gi ont un impact important sur les pratiques
de orculation.

Rrpon o coutuns
...el vifesse

Pour les aménag yciaok vent
structurants, il est nécessaire de proposer des
rayons ce courdure importants, ne contraignant
pas les cyclistes & ralentr pour sborcer les
girations. Car le rayon de courdure affecte la
Vitesse 3 Isquelie un cycliste peut rouler : inférieur
2 10 m, il oblige zénéralement les cyciztes 3
rajent, voire 3 freiner. Plus Faménageur veut
garantic un nivesu de service &leve, par exemple

4 N en permettant sux cycistes de crculer 8 20 kmy/h
en section courante, pluz le rayon e courbure devrs &tre grand.

Pour les drculstions motorisées qui croizent des itinéraires cyclables, des rayons de courdure faibles
favorisant une maitrize Ges vitesses des vahicules motorises et une meilieure s&curité sont 2 priviegier.
La mize en place d'un rayon de courdure traz imponlrt. facilitant Ia siﬂion des poiz-iourﬂ: etdes

10
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buz, générers aussi 'sugmentation Ces vitesses d'sutres usagers comme les vehicules iegers et sera Pour Butant, les woies wertes peuvent sintésrer dans Farmsture d'un résesu cycable principal et
Zource de confits avec les pigtons et jes cydiztes. contribuer & ks mobilité & velo du quotidien, partinsigrement pour les cyclistes o= b périphérie des
=gglomerations et des secheurs rursu.

Retarances - Outre la definition figurant au code de la route, il comsiendra de rechercher les :u'acbén'sﬁquu

. o ’ Suivamhes :

* 8 recommondctions pour reussic votre piste cycioble. Ceremawed
: b g - sEnErstion physigue svec i rEsEsu routier ;

®  fiche Véio N*7 « les pistes cyciables » P

v ¥ . «  fEigle nombre GECORS rvErEinG -

®  fiche Véio N33 « Réseau cydabie a haut niveau ce service, objectifs et principes . B . .
Caménagement » =  mamaore réduit de croisements avec be résesu routier ;

. . s s s 3 »  confort de roulement, PenroDe Stant e revEtement & Pn'\'il':ai:r dans la plupart des cas.
* smenagements detectables et reperadles : hitps//www cerems fr/fr/sctualites /actes-
od

Za20ndz-gterar-tachnigues-annyualz-carematioidar=o0c
Tratic cumuia uiémn:i—:'rtl'sbs [romires de Largeur minimum de wobs werte [en mj
& = L wValyep TSRS par jou
La voie verte, maillon indispensable pour Ia périphérie et les secteurs ruraux e four)

1000 =t moins im
L8 voie verte e2t une route exclusivement réservée 3 la circulation des vehicules non motorises & 1300 3 m
Texception des engin: de céplacement perzonnel motorizes, des pietons et eventuellement dez
caveliers. 1s00 40m

Tanleau d'aide 8 |a dedsion isou des recommandations allemandes [zource : ERA|

La nction de « route » confirme d'cres et céje
que Ia voie verte doit etre considérée comme
une emprize incépencante en site propre et
non comme une dépendance d'une voie
existante : par exempie, un trottoir ne peut pas
&tre considers comme une voie verte

Powr oller plus fode @ Certu,

Efle £5t 3 raserver aux cas oG les densités
d'usages cydlistes et/ou pie ages sur
raxe 3 aménager sont moderees 3 faibles. Ebe
peut &tre ézalement utilisée ='il est décde
d'sbaiszer ponctueliement le niveau service
offert aux cyclistes et aux pietons, par exemple
d8ns le cas d'un ouvrage de franchiszement
que F'on prévoit d'usage mixte pietons cyclistes
afin d’en raduire les colts.

11 12
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La bande cyciable, pour des trafics cyclistes et motorisés modérés

Ls bance cyciabie et une voie de

aux
cydles 3 deux ou trois roues et sux engins
de ge nt izes. Elle

r
Dpeut convenir sux situstions od le tratic
motorisé et le trafic cydiste souhaites sont
faibles & modéres. Il est 2 noter que iz
bande cyciable est souvent percue par les
cyclistes comme moins sire et moinz
attractive quune piste cyclabie quaiitative.

Bande cyciable avec espace fampon de 0,5 m

Ls largeur minimale d'une bande cyclable est Ge 1,50 m hors marguage. Une largeur de 2 m est
Draferabie pour p le dé 3i e flux de cycistes est significatif.

=

-]

£n cas de stati itudinal, il est indiz; C'y sjouter un espace tampon de 0,50 m
pour rendre moins dangersuse rouverture de portiéres et les des ik

Hors agglomération, = Dance cyciadie ezt généralement rézervée 3 de: voiriez en Dériphérie
d'sgziomération, qui pte de | bezoin d'sménsgement compie ire 3
destination ces pietons.

Pour aller plus ioin : Cerema. Les bandes cyciobles [fiche). 2015
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La bande dérasée de droite

Pty pers swes os
o b e [rom SRR

Ln bande cerssss de droite est

: ume= Dande coRtiguE & Ia
[ chausms, depmpRs o= ot
| obstacle, comgrenamt une
surlargeur  de chaussee
supportant = marquage,
CoMptEe Cun espace stabilise,
m'\‘!h.luu non.
Ells est bordés d'une berme
engEzonnés ou d'un frottoir et
s mssure diffEremtes fonctions :

- des forctions de sicurite, en parmettant @ recupérstion de vehicules oiviant de lewr trajectoire
normals gu sncors Favitement de mlfsiun:pqrdépurt |mtal ;

- |n tmcilitation de I'arret o'un veRiculs, c= que n'awtonss pas la Dance cyclabie ;
- la ciroulation des PiEtnni
- I8 facilitation des opérations Centratiens de I8 route et ses Gipencances

Quard elle =t entigrement revitue, |8 bande cérasse = droie, parfois appelfe bands mutt-
foncticnnelle, peuk suss airs utilise par les nfl:l'.l:tu{urﬁdz R.431-5 du code de b ml.t:j.

Son utilisation comme salution cyciabie 5t 8 réserver aum voiries od b2 volume de trafic motoise est
inferizur & 4 000 wvp/jour. Urne lrgeur roulsnle hors marquage o= 2 m est Sl rECOMmENcE:.
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La chaussée 3 voie centrale banalisée

Ls chaussée 3 voie
centrale Danalizée est
une chauzsee &troite
ans  merquage axel
cont lez lignes de rive
sont rapprochees de son
axe.  les  vehicules
motorises cirodent sur
une  voie  centrale
bicirectionnalie et lez
cyclistes sur la partie
revetue de raccotement
appeiee rive. La larpeur de s voie Ouverte aux vehicules motorizas est inzuffizants pour permettre le
croizement, ces cemiers empruntent donc la rive lorsqu'ils se croizent, en verifiant auparavant
rabsence de cycistes.

Le nivesy Ce service proposé sux cycistes par ks chauszés  voie centrale banalisee est o grion inferieur
a celui offert par les pistes et dances cyciabies. En effet, les vehioules motorises zont par cafaut
autorizés b circuler (pour 2= croiser), sarréter et stationner sur i five. Les piétons pauvent égaiement
remprunter.

Ce typs c"aménagement n'ect donc 8 envisager que 3i l'ensemdie des soltions possibles pour prencre
en compte les cycistes 3 428 examing.

Pour aller plus ioin - Cerema. Lo choussee 3 woie centrole banalisée el 2017

Dispositif anti acces motorisé : 3 utiliser en dernier recours

Le recours & un CizDOsRif anti-sccas &2 rentrée
des voies vertes et ces pistes cycladies permet de Emiter
racces ces ve izas 2 rama

cydabie cont ils sont exclus.

2

Cependant, Iintrusion c"usagers non sutorizes sur les

woies vertes et pistes Cycisdles est en géndral

surestimee.

m La mize en piace ce telz cispozitifs dés Ia conception des
=== aménagements ne doit donc pas étre systamatique. Elle

ne F'ervisage qUSpres BVOir CONState Ces usages RON BULDMiZEs, &t COMPars racceptadiité odale de

ces usages avec ks contrainte d'un disposit? phyzique potentiellement penum pour les cycistes.

15

Dlutre |s carscksre dangereun g certaines installatons et hE;Eﬂz IrOCUres mux Jistans ek I:'r'l:i';t!i,
leur mise £n CeLvTE rEprEsante un colt impartant pour 18 coliectivite tant en investissement inftial
quen endretien tenl:reh'm dusure -chusiqu:. HEEruqu:iun_j.

Pouy aier plus o © fiche vélos NU37 : les dispositifs ooff ocoes motorises

L'entrezien

Mest ind'upemubl:. sous pein: dhe woir les uméﬂuﬁzmeﬂu Cyciabies delmizzas par les q\:istu. die
maintenir le nivesy de service des a'néﬂgv:'n:nﬂs par un entretien résuli:n

*  pasmze 'I'rEquznt d'une hri_pd! d'Bgents o survsillsmcE ;

* uiilisation d'owtils de siﬁmtm:nt des defauts d'entretien par bes USARErS

*  intervertions mecanisées |balayeuse, laveuse] svec cu mEtEns] sdsgts & B largmur des

pistas:
*  coerstions dsimEe et de feuchae ©
*  interventions ponctuelles curgsnce sorgs de fortes inbemperies.
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C LES ZONES DE CIRCULATION APAISEE

Les zone: ce circulation spaisée sont Ges rues Ou des enzembies de rues od le faible volume de trafic

motoriz# et Ia vitesze réduite des vehicules ne néceszite en géndral pas d'sménagements Cy

La zone 30 a faible trafic motorisé

La zone 30 est une section ou
ensamble de sections de rues ol
I8 vitezze des vahicules st
limitee 8 30 km/h. Toutes les
chauszaes sont 3 double zens
pour les cyciiztes sauf exception
dGment justifiee par le
gestionnaire. La zone coit &tre
énagée de
avec is vitesze imite applicable

Dans les zones 30 2 faible trafic (<4000 upv/jour), il n'est en général pas nécessaire de prévoir des
aménagements séparatifs de type dance ou piste sauf Greonstances particusiéres telles que:

» présence de dizpositifs o= modération de Ia vitezse pour le trafic motorise ;

®  rézesu cyciabie 3 haut niveau Ce service ;

* voirie en pents générant, dans le zenc de Is montée, une augmentation cu différentiel de

vitesse entre les velos et les voitures.

Quand le trafic dépasse £000 wvp/jour, il convient Eénénlement e separer le trafic cycliste cu trafic
mctoriz ou d'agir sur le plan de circulation pour rendre ks circulation motorisée moin attractive dens
= rue a aménsger.

Pour alier plus ioin : Ceremn. Aménoger des rues gpaisées. Collection : Connaissances. 2020
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La zone de rencontre 3 faible trafic motorise

La 20ne de rencontre est une rue ou un
ensembie de rues limitées 3 20 km/h. Dars
ces rues, les pitons sont ises 3 ci

sur la chaussée sans y stationner et
Denéficient ce Ia priorite sur les vehicules.
Dans ces zones, les cydiztes adaptent donc
jeur vitesze 3 la dirculstion des pietons
prioritaires.

Toutes ez rues en Tone de rancontre sont a
doudie senz pour les cycistes, sauf exception
dument justifiée par le pestionnaire. La 2one
doit &tre amenagee de maniere cohérente
avec is vitesze limite appicadle.

Pour qu'une zone Ge rencontre it attractive poLr les pigtons et les cydiistes, il et sounaitadle que
¥ volume ce trafic motoris it maitrizs (<4000 uvp/jour).

Pour aller plus ioin : Cerema. Améngerdesmu M : . Collection : Connasssances. 2020

La vélorue

La velorue est une section ou un
enzembie de sections de voie
appartenant au résesu cyciable
structurant et accueitant un trafic
motorize exclusivement de
desserte. Un necessaire travail sur
le plan ce circuiation des vehicules
motorizés y sarantit I
suppreszion du trafic de transit et
un trafic motorise de desserte
significativement faidie.

La vélorue est aménagee de facon cohérente avec une vitesse maximale autorizée inférieure ou
égale 3 30 km/h. Les cyclistes de tous types y Greulent en nomore et confor isp =
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doubler, se croizer, et rouler a deux Ce front, y COMpris dans les rares cas ou iz 2 trouvent en
lez motorizes (croisements, dépassements).

Pour oller plus join : Cerems. Velorwes - comprendre, pianifier, concevoir, evaluer (fiche] 3 paraitre

Usire pidtonne est une rue ou un
ensemble ce rues affecté 2 B
cirasstion ces pistonz de fagon
temporsire ou permanente. Les

s de cycles peuvent circuler
sur les gires pistonnes dans les deux
sens, zauf dispositions différentes
prises par I'sutorite investie du pouvoir
de police, 3 I concition e conserver
Tallure du pas et ce ne pas occasionner
de gEne aux piétons. Elle n's donc le
olus souvent pas vocation a faire partie
d'un résesy cyciable structurant.

Pour aller plus ioin - Cerema Amengoer des rues gagicses, Collection : Connaissances. 2020

Encart sur le couloir velo-bus

Le couloir vI0-Dus est un espace partage par les cycistes
% les bus. |l offre une largeur importante pour circuler.
C'est une solution qui pewt offrir un certain confort pour
lez cyclistes, 3 concition que Is frequence ot Ia vitesse
des bus soient faidles.

La largeur minimale pour ouwTir des couloirs dus aux
vélosetoe:

* 32ma3,3m pour un couldir buz cuvert (ie
minimum acmiszibie &tant 3 m) ;

*  4.30m pour un couloir bus ferme
unidirectionnel ;

*  §,30 m pour un couloir bus ferme bidirectionnel

amm Compromis_. sous conditions

En azgiomerstion, Fobligation pour les gestionnaires de is voire
de mettre en place des aménmgements Cycables lors des
rénovations de voic prevue par i loi peut Stre satisfaite par
F'ouverture d'um couloir de bus aux Cyclistes, uniguement si
I emprise disponibie pour faire des smenagements cyciabies est
insuffisante, et 3 condition que la Bwgewr du couloir bus
permette e depassement d'um cydiste dans les comditions
normales de securite, C'est-a-dire svec une distance isterale de

gepassement de 1 m.

Pour aller plus ioin - Certu. Velos et transports publics, partage de ia voirie [fiche). 2012
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D AMENAGEMENTS CYCLABLES EN CARREFOUR
miumwmmﬂumummusummmu
conception des cumefours devn autant que possible nespectsr les principes suivants:

*  nzmurer o yisibilite réciproque ges usapers, notamment en newtralisant les espaces oe

statiornemant motorisss Snm en smont des passyres pistons (of. encadre) ;
»  reduire [a vitesse des vehicukes ;
»  rendre be carrefour lisibke ;

. ok i O FikimEaniie -

v offnir des trajechoines b efficaces ibles aun
. e . L
»  choisir un regime de pricrite £ guine pe [
Sunsr' =al "Icl' d‘lupirlzprupnmiti‘htifi iom quelgy I

de traitemants possibles de camefours conformes & cas pringpes.
Intersections entre voies principales et voies secondaires - exemples
Trodtoir-piste troversant

B8 i 2l

|

Le trottoir st un projong du trottoir interrompant i £e d'une rue au nivesu
d'une i ion. Cette zohuti iste 8 aszurer ls continuite ce ls piste cyciable en I'sdozsant 3
ce trottoir Par comparsizon avec le paszage piétons, le trottoir traversant conne au piston
une vraie continuits ce i sans rupture de nivesu. Ceest le trottoir gui interrompt Ia

ée, etimpose physiqu Bux usagers qui le i de lsizser i priorite sux piétons. La

logique « routiére » est sinzi inversée. Cette soltoN garantit ce ls meme maniere au cyciste I priorité
de la piste cycladle sans rupture de niveau et z2ns Qu'il y ait besoin de signalisation particuliére. Comme
i j T dars e i de Is voie non

pour le trottoir, s la pizte adj est

prioritaire. Quand i piste cy esta de ée, il ext pozzidle de Ia surélever pour &
positionner & nivesu de trottoir su croit de Iintersection, en prenant soin que cette surglévation soit
progressive et ne constitue pas un ralentizzeur pour cyclistes.

upkummmmﬁvuumm.ﬂeuﬁtuvﬁquu:éuwmuu
woie jre est e, ce qui est en cobérence avec sa parte Ce prionite.
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- ceréduire la vitesse ces vehicules toumant 2 gauche Ou a Croite en « caszant » les girations

teop prances,
~ umrmmummammmwnwnm
o 3 m i poszil {route principale) et Ia piste cy
Carrefours a fort trafic - exemples
Carrafour G foux & iices

u zagit id dasmurer la continuité visuelle de Fitinérsire cyclsble dans ke carrefour avec un
franchizzement @ niveau e chausz2e de la voie non por . S8 p est marque oar i
anmumm-mew npanmuuleﬂ'expmrhpnm

2ux sur s piste cyclable par les articies R413-3 et R413+4 Gu coce de 8 route
nmmmmmsummmpﬂe et donc ce marguer un cédez-je-pazzage. I
25t 3 noter que cette trokiiéme ZoAtion et 3 priod moins performants en terme ce réguction de fa
vitesze ces vahicules izes en

ion de ic pists oy ou droit de Vintersaction & : xal o5 e ;
repoze zur les princpes suivants :
- um-qummmummmmmmpuw
- Lﬁmmwﬂemumm dez vehi qui cecer
k v b . - -
- Unfeuvéio avance améliore la visdifté ces cydlistes et offre un espace de stockage
touten i leur traversae
- umimmmrmﬁmmmp(uﬁﬁuﬁmmm]ﬂmnm
temps
- Lescy . dans ¥ fvent Iaiszer I priorits sux cycl i sur
rannesu
- Ledévoi de s diste oy ibue 3 lez voies, et azzure une

meﬂlemvmitereoproqae c'estmeﬂanwmus‘easo‘quronwnhmnu L
mnlstpmum:uqem

- Unespace de 2ge g'environ 3 m =i possil ammumm(mmp&)
etia piste ce qui favorize I'é Ges vahicules atiant tout croit
- Lestraverseescy sont matérialisées 3 I'side de figurines cy etoe
#peut &tre utile ge rapprocher i piste cyciable du front bati au droit du franchizzement de Is voie ChEom.
non prioritaire. Une telie disp P enefet:
- clorthogonakiser les voies,
= mmmmummmv&twmmmmu#q\nmﬁvﬁk
mieux, 53 droite et 3 53 gauche, les sutres uzagers,
3 b
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Quand le volume de trafic justifie o avoir £Quipe ies branches c’un girstoire de pistes cyciables aux

abords cun giratoire, C'est quiil est &gk de s de ces pistes pour
franchir ie carrefour. ¥ ezt siors ¢ de créer un giratoire o 2 ilots intre: ires,
pratérentieilement en résffectant une partie ce is é ire 8 Ia piste cy et aux ifots,
Les principes ce i sont les
- le giratoire ast ceinturé par une piste cy idirecti ou didirecti prioritaire
Zur les flux motorizes,
- lesiots a rinterieur de I per le e C'un véhicule en cas de paszage 'un
cycliste. lis favorisent &g un apai ces il des trafics iz8s et une
- lez rayons de girations pour ez véh iz£2 sont de 12 m en entrée de girstoire et e
13 metres en zortie.
o X

o fiche véio N'10: « Vélos et giratoires »

o fiche vélo N'14: « Veloroutes et intersections : Guel régime de priorité ? qual
aménagement ? »

* B rscommandations pour réwssir votre piste cyclable, Ceremawed

E OUVRAGES DE FRANCHISSEMENT POUR LES MODES ACTIFS

Penres

W st souhaitable que les ouvrazes de franchissement sccueillant uniquement les cycistes aient une
pente infiricure & 5 %. Nota : #ils accueillent également les pittons, £t donc les personnes & mobilite
riduite, ils auront ure pente infériewre & 3%, avec un palibsr de repas tous les dix metres s is pente
e.'tmpériel.lt'i-lﬂi.

Le zraphigue ci-dessous donne les valeurs limites o= pentes en fonction o i hauteur du dénfnei &
SrANChir, suivant i niveaw ce confort rechercha pour e cyclists.

&m

Femte de la rampe %

O eamsD SRR ERRSREEN

Disnivebée m)
—— Faibie niveaw de confort
e Hivemu de confort standard

—— Hivemy de confort optimal

Gabarits
Fnt.l'luh.mnel.r.mmgeurdedmlﬁmniinmmmnmﬂéemmunhmur
recommandes ssk de 275 m.

Pour b= passerelles, b ISrgsar minimum recommsndes et de 3,5 m, poweant £tre portss 34,3 m,
witpll.:i,m M'idi)ndehdenﬂiftuuthﬁeetdunimudemm.

Haureurs de garde-corps sur passerelle
Une hawteur de 4 m est suffizante dans la plupert des cas. Elle peut stre portes & 1,20 m, voire 1.4 m
5 Fouwrage est de grande hautewr.
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Figure 1 Nimégue, Poys bos: le garde-corps dpouse la silhouette du cycliste et ougmente cinsi
la largeur roulabie de lo piste cycloble

References:

Rec jons pour les aménag) cycladles, Certu, 2008

Depliant Cerema « une voirie accessibie »
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