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Phase 1 : Contexte territorial et diagnostic 
Phase 1 : Contexte territorial et diagnostic 
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1.1. Analyse du territoire  

1.1.1. Contraintes 

1.1.1.1. Le relief et contraintes naturelles 

Le territoire de Vitré Communauté est très étendu : 868 km². Il couvre 46 communes, ce qui génère des 
inter distances importantes entre les zones urbaines. 

 

Par ailleurs, le territoire communautaire se caractérise par une topographie prononcée, notamment au 
Nord-est et Sud-est. Trois vallées principales dessinent le territoire complété par des vallons encaissés. 

 

La carte ci-après illustre ce relief, mettant en lumière les pentes générées et les effets de coupures induits. 
La cartographie montre un relief non-négligeable sur la partie Est de l’agglomération. 

 

Outre les contraintes que les pentes imposent à la pratique du vélo, les vallons et coteaux nuisent parfois 
à la linéarité des axes routiers et à la lisibilité des réseaux (viaires et cyclables). 

 

Ces contraintes expliquent l’usage préférentiel de la voiture qui permet de s’affranchir des pentes et des 
détours occasionnés notamment dans le cadre d’un déplacement Nord - Sud. 

 

Dans le cadre du présent schéma cyclable, ces contraintes seront à prendre en compte, mais également 
à mettre en perspective au regard des opportunités que soulève, par exemple, le vélo électrique. 

 

Enfin, cette topographie prononcée est la conséquence physique d’un réseau hydrographique qui 
génère des effets de coupures importants. Le réseau est structuré par la rivière de La Vilaine qui traverse 
le territoire d’Est en Ouest. La Seiche au Sud et la Veuvre au Nord-Ouest, notamment, coupent également 
le territoire selon les mêmes directions et participent ainsi à contraindre notamment les liaisons Sud-Nord. 
Le franchissement de ces coupures occasionne des détours parfois rédhibitoires pour le cycliste. Par 
ailleurs, ces ouvrages de franchissement ne sont pas toujours desservis et/ou équipés d’aménagements 
cyclables. 
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1.1.1.2. Les réseaux de transports structurants 

Les réseaux de transports longues distances peuvent générer des effets coupures sur le territoire.  

Vitré communauté est coupée par trois aménagements non franchissables : 

 La nationale 157 reliant Rennes à Paris et passant au Sud de Vitré 

 La ligne à grande vitesse Bretagne - Pays de la Loire 

 La voie de chemin de fer reliant Rennes au Mans qui dessert la gare de Vitré (effet de coupure 
important entre les quartiers de la ville-centre) 

Le réseau routier départemental structurant exerce également des effets de coupures importants : 

 Entre les bourgs en milieu rural 

 Entre Vitré et les communes périphériques 

 

Pour limiter l’effet de coupure de ces infrastructures, des dispositifs de franchissements sont réalisés. 
Néanmoins, à l’instar du réseau hydrographique, les contraintes générées en termes de distance et de 
discontinuités impactent directement l’attractivité du vélo pour les déplacements.  

 

L’étude des effets de coupures est essentielle pour élaborer le schéma directeur des aménagements 
cyclables. 

 

Il s’agira de déterminer les demandes de déplacements les plus impactées et celles présentant le plus 
grand potentiel d’attractivité en cas d’aménagement d’un dispositif de franchissement, notamment entre 
Vitré et ses communes voisines séparées de la ville centre par une rocade routière. 

 

A contrario, les axes structurants peuvent parfois soulever des potentiels de liaisons cyclables 
intercommunales grâce à des disponibilités d’emprises à cibler et évaluer le long de la chaussée. 
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1.1.2. Population – Structure urbain 

Le territoire compte 80 000 habitants en 2017 (INSEE) 

 

Il est composé de pôles urbains principaux et d’autres secondaires : 

• Vitré représente 22% de la population 

• Châteaubourg (9%) 

• Argentré-du-Plessis (5%) 

• Guerche-de-Bretagne (5%) 

 

Plusieurs types de communes sont présentent sur le territoire, 

• Les communes « Villes » : avec une densité de population d’emploi important (Vitré) 

• Les communes « Secondaires » (Châteaubourg, Argentré-du-Plessis et la Guerche de Bretagne) 

• Les communes « Rurales » : avec une densité de population plus faible et à dominante agricole 

 

La densité très hétérogène du territoire soulève donc des potentiels très diverses de liaisons entre les 
communes (en fonction des flux actuels connus et des distances).  
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1.1.3. Pôles générateurs de déplacements à vélo 

1.1.3.1. Les équipements majeurs centralisés à Vitré 

Les principaux pôles d’emplois sont concentrés sur la ville de Vitré mais également sur des pôles 
secondaires (Châteaubourg, la Guerche de Bretagne, Argentré du Plessis, Châtillon en Vendelais, 
Etrelles, Torcé). Leur positionnement et le mode de desserte, le plus souvent favorable à la voiture 
laissent peu d’opportunité pour développer l’usage du vélo (déplacements périphérie <> centralité).  

Au regard de cette organisation des activités, les pôles générateurs de déplacements potentiellement 
desservis à vélo sont essentiellement les établissements d’enseignement, les entreprises et tous les 
équipements publics se situant au sein des zones urbaines notamment Vitré, Châteaubourg, la Guerche 
de Bretagne et Argentré du Plessis. 

 

Cette répartition permet à ces pôles d’être accessibles à vélo pour les collégiens et lycéens résidents sur 
la même commune, voire, selon les établissements, sur les communes périphériques (au moins en 
termes de distances et en fonction de la présence d’aménagements cyclables). 

 

Pour les élèves venant des communes plus éloignées, les transports collectifs (trains, cars) et la dépose 
en voiture sont les modes utilisés. 

1.1.3.2. Des équipements de proximité 

Chaque commune de l’agglomération dispose d’équipements de proximité.  

 

Equipements publics (mairie, école) et commerces de proximité sont généralement concentrés au centre 
de la zone urbaine. En fonction des aménagements de dessertes, ceux-ci sont accessibles à pieds ou à 
vélo depuis les zones d’habitat. Le faible étalement urbain des bourgs est ici un atout pour encourager la 
pratique de la marche et du vélo pour les déplacements locaux quotidiens. 

 

Pour les habitants des communes rurales souhaitant se rendre quotidiennement vers les grandes 
centralités de l’agglomération (zones d’emplois, collèges et lycées), il n’existe le plus souvent aucune 
alternative concurrentielle de la voiture. 

 

Dans ce cas, les parkings de covoiturage constituent également un point d’intérêt pour y développer une 
desserte cyclable et l’implantation de dispositifs de stationnements adaptés, notamment dans le cadre 
d’un déplacement multimodal alternatif à la voiture individuelle. 
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1.1.4. Déplacements domicile-travail 

L’aire d’influence interne de Vitré est importante, la polarisation de la ville centre et les distances entre 
les communes les plus éloignées du centre la communauté d’agglomération, sont propices à l’usage de 
la voiture pour la grande majorité des mouvements, pendulaires domicile – travail. 

 

La bonne fluidité du trafic routier (à l’exception de quelques points durs) et les distances parfois 
importantes pour les navetteurs sont un frein pour le développement de la pratique du vélo. Néanmoins, 
des flux importants proviennent des communes péri-urbaines avec des distances domicile – travail plus 
faibles. De plus, un nombre important de déplacements est réalisé au sein même des communes (4 500 
déplacements sur la commune de Vitré). 

 

Les déplacements domicile-travail captables immédiatement par le mode vélo sont donc plutôt à 
envisager au niveau des centralités urbaines et des secteurs de densités de commerces de proximité. 
Au-delà, il sera nécessaire de proposer de développement d’une offre globale conjuguant la mise en 
œuvre d’une alternative intermodale vélo – transport Vit’o’Bus / Covoiturage attractive en termes de 
services (fréquence, vitesse commerciale…) et des aménagements cyclables de qualité. 

 

Les déplacements sont majoritairement effectués en voiture (92,7%) avec une faible part des transports 

collectifs (5%), principalement le train et un potentiel apparent pour le vélo (1,4%) 

 

35% des déplacements domicile – travail font moins de 5km (20min à vélo) cependant les discontinuités 

hors agglomération sont parfois importantes pour les navetteurs et constituent un frein pour l’usage du 

vélo.  

 

86,4% 6,3% 5,3% 1,4% 0,6%

Répartition modale des déplacements domicile - travail

VL conducteur VL passager TC vélo moto
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1.1.5. La mobilité 

1.1.5.1. Taux de mobilité 

L’EDM (Enquête Ménages-Déplacements) en Ille-et-Vilaine menée par l’Agence d’Urbanisme et de 
Développement Intercommunal de l’Agglomération Rennaise (Audiar) en 2018 permet d’observer les 
tendances concernant les habitudes de déplacements des habitants de 5 ans et plus sur un territoire de 
392 communes, incluant Vitré Communauté. 

Cette enquête indique que le taux de mobilité des habitants du Pays de Vitré est comparable à celui des 
agglomérations françaises de taille moyenne, avec 3,96 déplacements par jour. 

Pour les communes périphériques, plus on s’éloigne de la ville-centre, plus les foyers sont motorisés, car 
ils doivent se déplacer sur de plus longues distances quelle que soit la vocation du déplacement. 

1.1.5.2. Répartition modale 

L’EDVM montre également qu’à l’échelle de Vitré Communauté, la voiture est très utilisée pour les 
déplacements. 

 

 
 

La voiture particulière représente la plus forte modale : 89% des déplacements, 69% étant conducteurs 
et 20% des personnes transportées, le plus souvent des enfants. La part modale des transports en 
commun reste assez faible (8%) à l’échelle de l’agglomération.  

L’usage des deux-roues est faible : deux-roues motorisés (> 1%) et vélos (2%). En dépit de contraintes 
territoriales (distances, topographie) et d’un accès aisé à la voiture, la part modale du vélo est très 
légèrement supérieure à la moyenne française. Elle souligne un intérêt local et un potentiel de 
développement intéressant. Le vélo est légèrement plus utilisé par les habitants de Vitré (mobilité vélo 
par habitant).  

 

Enfin, la pratique de la marche à pied est très peu citée comme mode de déplacement dans l’enquête.  

 

Pour autant, le potentiel de report modal vers le vélo est important : près de la moitié (46%) des 

déplacements réalisés quotidiennement font moins de 5 km, ce qui représente 20 min de temps de 

parcours à vélo pour une vitesse moyenne de 15 km/h (vitesse référence du CEREMA) 

1.1.5.3. Motifs de déplacements 

Les mouvements pendulaires domicile – travail régissent près de 30 % des déplacements quotidiens sur 
le territoire. 

 

 

Pour ce type de déplacements, les habitants du bassin de vie de Vitré Communauté utilisent à plus de 
86.4% la voiture et 6.3% le covoiturage. 

 

 

Aujourd’hui seul 1,4% des déplacements domicile – travail sont effectués à vélo alors que 35 % des 
déplacements pour ce motif font moins de 5km, ce qui représente 20 min de temps de parcours à vélo 
pour une vitesse moyenne de 15 km/h (vitesse référence du CEREMA). 

 

69% 20% 8% 2%

Répartition modale de Vitré Communauté

VL conducteur VL passager TC Vélo Moto autre

Distance 

Temps à vélo

- 5km

20 min

-3km

12 min

-1km

4 min

% de déplacements 46% 33% 7%

28% 21% 20% 15% 13%
3%

Répartition des déplacements par motifs

Travail Loisirs Achats Accompagnement Etude Autre

86,4% 6,3% 5,3% 1,4% 0,6%

Répartition modale des déplacements domicile - travail

VL conducteur VL passager TC vélo moto
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1.1.6. L’intermodalité 

 

L’utilisation du vélo en combinaison avec un autre mode de transport permet d’augmenter la portée des 
déplacements qui peuvent être effectués à vélo.  

 

Au regard des offres de services actuellement disponibles sur le territoire deux types d’intermodalités 
peuvent être développées : Vélo – TC (transport collectif) et Vélo – covoiturage. 

1.1.6.1. Vélo-TC 

Vitré Communauté est desservie par quatre réseaux de transports en commun distinct :  

• le réseau de transport urbain de Vitré, Vit’o’Bus dessert les zones d’emplois les plus importantes 
ainsi que les commune périphériques de l’Ouest (Montreuil-sous-Pérouse et Pocé-les-Bois). Ce 
réseau est particulièrement compatible avec des déplacements à vélo et la combinaison de ces 
deux modes de transports permet de couvrir la plupart des besoins de déplacements existant 
dans Vitré. 

• le réseau de transport urbain de Châteaubourg 

• le réseau régional interurbain ferroviaire Breizh Go dessert les gares de Vitré, Châteaubourg et 
les Lacs et est utilisé pour des déplacements hors de l’agglomération. Au regard des 
fréquentations de la gare, l’intermodalité est un véritable enjeu ici. 

• le réseau régional interurbain routier Breizh Go concerne le territoire de Vitré communauté avec 
la ligne 13 reliant Vitré à Fougères en desservant les communes de Balazé et de Châtillon-en-
Vendelais. 

 

Pour développer l’intermodalité avec le vélo, le plus pertinent est généralement de cibler les bouts de 
lignes (vélo et transports collectifs sont concurrents en centre-ville et complémentaires en périphérie). 
Les bouts de lignes stratégiques sont par ailleurs souvent déjà équipés de parkings-relais facilitant la 
visibilité du pôle et multipliant les opportunités d’intermodalités (voiture-passager notamment).  

Les pôles multimodaux (gares Vit’o’Bus et SNCF) sont également stratégiques pour cette démarche. 

 

Le développement du réseau cyclable et de la desserte des équipements d’intérêt devra permettre de 
cibler des arrêts de transports supplémentaires pour étendre les potentiels d’intermodalité vélo – TC. 

 

Le Schéma Directeur Cyclable pourra également être l’occasion d’engager une réflexion sur les 
coordinations envisageables entre les services (ex : stationnement vélo sécurisé et abonnement TC). 
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1.1.6.2. Vélo-aire de covoiturage 

 

Le territoire et sa périphérie proche comptent un nombre important d’aires de co-voiturage 
(publique/privée). Leur niveau de desserte par le réseau cyclable n’est pas satisfaisant à ce jour excepté 
sur Vitré et Châteaubourg.  

 

Par ailleurs, l’isolement géographique de certaines aires n’encourage pas au stationnement longue durée 
du vélo. 

 

Le Schéma directeur cyclable sera l’occasion de renforcer la desserte cyclable des aires les plus 
attractives. Des dispositifs de stationnement sécurisés devront être proposés (box individuels, abri-
sécurisé…). 
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1.1.7. Inter-distances urbaines 

En dépit des contraintes du territoire et de la facilité d’accès à la voiture (réseau routier, fluidité du trafic, 
offre de stationnement), les potentiels de développement de l’usage du vélo existent. 

 

Sur le territoire de Vitré Communauté, des gisements de pratiques du vélo peuvent en effet être exploités :  

 Les déplacements vers les établissements d’enseignement scolaires, notamment secondaires. 
Ils représentent une part de la mobilité importante et une population dont les habitudes de 
déplacements et le recours privilégié à la voiture individuelle ne sont pas encore ancrés. Usagers 
néophytes où sous la responsabilité des parents. Il s’agit ici avant tout de proposer des continuités 
visibles, sécurisées et dont les interfaces avec le trafic routier sont réduites au maximum. 

 Dans les communes, à la périphérie Ouest de Vitré, desservies par le réseau de transport collectif 
Vit’o’Bus, ou desservies par le réseau de transport routier de la région, la desserte cyclable des 
arrêts structurants constitue également un des outils efficaces pour développer l’intermodalité et 
proposer une alternative crédible à la voiture individuelle. 

 Des itinéraires quotidiens accessibles en vélo : la carte ci-après, élaborée à partir du réseau viaire 
et des continuités cyclables existantes, met en évidence l’accessibilité à vélo des centres-villes 
et centres-bourgs des communes de l’agglomération. A condition que les itinéraires cyclables 
soient lisibles et sécurisés, la plupart des déplacements quotidiens intra-urbains peuvent 
s’effectuer à vélo. Il constitue en effet ici une alternative crédible à la voiture en termes de temps 
global de déplacement (intégrant l’accès à la voiture, la vitesse moyenne de déplacement, le 
temps de stationnement et de liaison piétonne). 

 

Par ailleurs, la démocratisation du vélo électrique constitue une opportunité adaptée au contexte local 
(distance, topographie) et aux besoins, notamment pour les déplacements domicile-travail ou vers les 
commerces de proximité, voir les loisirs. 

 

En termes de réseau, les axes routiers départementaux qui relient les communes de façon directe 
constituent une armature à valoriser pour envisager la création d’itinéraires cyclables intercommunaux 
attractifs. La concertation du Conseil Départemental a permis de déterminer des itinéraires envisageables 
à venir qui participeront à la densification du maillage et aux interconnexions entre les communes du 
territoire. 

 

A ce titre, le réseau de liaisons douces à vocation touristique pourra également être intégré à la réflexion 
pour la recherche de tronçons capables de répondre à des besoins de déplacements fonctionnels. 

D’une manière générale, pour répondre à ces potentiels, le Schéma Directeur Cyclable devra proposer 
des dispositifs cyclables adaptés à la demande (piste cyclable, bande, voie verte, voirie partagée et 
apaisée…). 
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1.2. Analyse de l’offre 

1.2.1. Liaisons existantes 

L’engagement des élus pour une politique cyclable performante s’est concrétisé lors de l’élaboration du 
premier schéma directeur des aménagements cyclables en 2009.  

Cette volonté s’est traduite par la création de nombreux itinéraires cyclables et la création 
d’emplacements réservés pour la réalisation de piste cyclable dans les PLU 

 

Parallèlement, le CD 35 a également engagé la réalisation d’un certain nombre d’itinéraires cyclables 
structurants. 

 

Aujourd’hui, près de 61 km d’aménagements cyclables sont recencés sur le territoire de Vitré 
Communauté (sans considérer les aménagements cyclables à l’intérieur des communes). 

Le réseau actuel est centré sur Vitré, mais il est structuré avec l’axe Nord Sud et le futur axe Est Ouest 
du conceil départemental. Ces axes seront stratégiques pour hiérarchiser le futur réseau. 

 

 

*Kilométrage ne prenant pas en compte les aménagements existants au sein des centres-villes et des centres-
bourgs. 

Au total, en incluant les aménagements cyclables existants dans les communes, le nombre total de kilomètres 
d’aménagements dédiés au vélo s’élève à 78 km. 

  

Aménagements cyclables Réseau existant (en km) * 

Voie verte 33 

Piste cyclable 18 

Bande cyclable 10 

Total 61 
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1.2.2. Liaisons touristiques et de loisirs 

 

Fort d’un patrimoine, bâtît, naturel et paysager divers, le territoire de Vitré Communauté est parcouru par 
un certain nombre de sentiers et d’itinéraires touristiques. 

 

Souvent organisés en boucles, ces itinéraires parcourent l’ensemble du territoire, des zones urbaines 
jusqu’aux espaces très ruraux.  

 

Ce réseau est organisé autour de plusieurs itinéraires structurants d’intérêt extra-communautaire : 

• La V9 : Itinéraire qui relie le Mont-St-Michel à Nantes en passant par Fougères et Vitré. Sur le 
territoire, la voie verte utilise une ancienne voie ferrée ce qui offre un parcours plat et relativement 
roulant ainsi qu’un paysage agréable. 

• La V6 : Itinéraire qui relie Camaret à Vitré en passant par Rennes, l’axe est majoritairement non 
aménagé sur le territoire de Vitré Communauté 

 

Si la vocation première de ce réseau est de permettre la découverte des paysages du territoire, certains 
tronçons révèlent également un intérêt dans la recherche de liaisons douces intercommunales.  

 

Le présent schéma directeur aura pour objectif de cibler les tronçons mutualisables en termes d’usages, 
c’est-à-dire présentant un intérêt pour la promenade, mais également pour servir une demande de 
déplacement directe et fonctionnelle. Une réflexion sera alors menée sur le type d’aménagement 
envisageable pour servir ce double usage (signalétique, largeur du linéaire, revêtement, cohabitation des 
modes). 

 

Au regard des zones stratégiques desservies, de la continuité proposée et de la visibilité de l’axe, ces 
axes pourront, en fonction de la volonté des élus et des acteurs de la mobilité, faire l’objet d’une réflexion 
dans ce sens. 

1.2.3. Pôles générateurs de déplacements touristiques 

Le territoire dispose d’une densité d’équipements touristiques importants (Château, sites naturels et sites 
historiques) l’accessibilité vélo des sites majeurs de Vitré Communauté est un enjeu important. 
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1.2.4. Données qualitatives 

1.2.4.1. Location longue durée 

L’élaboration du diagnostic fut l’occasion d’intégrer les premiers résultats de l’enquête 2019 de la 
Fédération des Usagers de la Bicyclette (FUB). Cette enquête, ouverte à tous, permet aux répondants 
de connaître la pratique du vélo sur le territoire, d’identifier des besoins d’aménagements ou des zones 
dangereuses. 

Deux communes du territoire ont reçu suffisamment de réponses pour pouvoir être traitées, Vitré et 
Châteaubourg. 

Les premiers résultats de l’enquête font ressortir les principaux points noirs notamment en termes 
d’insécurité (ressentie) : 

 Vitré : Une densité importante en centre-ville au niveau de la rue de la Liberté et une deuxième 
sur le giratoire de la rocade au droit d’Intermarché 

 
 Châteaubourg : une densité de points noirs est localisée sur la rue de Rennes. 

Dans un second temps, l’enquête fait ressortir les principaux besoins d’aménagements. 

 Vitré : rue du 70e Régiments d’infanterie, bd de Chateaubriant, rue de Paris, rue de Brest, rue 
Paster, rue du Collège, rue de la Liberté 

 
 Châteaubourg : rue de Paris, rue de Rennes, bd de la Liberté. 

Par ailleurs, le traitement des résultats de l’enquête auprès des entreprises, dans le cadre de l’enquête 
mobilité logement menée par Vitré Communauté montre que 51 % des entreprises sont satisfaites de 
l’accessibilité vélo de leurs locaux.  

 

1.2.4.2. Attente des usagers 

Les données suivantes sont issues des données transmises par Vitré Communauté et extraites des 
enquêtes auprès des entreprises du territoire.  

L’enquête montre 3 informations chiffrées significatives et permet d’identifier des potentiels de report 
modal vers le vélo :  

 30 % salariés des entreprises enquêtées sur Vitré, habitent Vitré ou l’une des communes 
limitrophes. 
 

 22 % de ces salariés ont un fonctionnement de type journée (régulière) 
 

 51 % des entreprises sont satisfaites de l’accessibilité cyclable de leur entreprise (Vitré 
Communauté) 

 

1.2.5. Les Services 

1.2.5.1. Location longue durée 

Depuis avril 2018 il est possible de louer un Vélo à Assistance Electrique (VAE) à Vitré Communauté. La 
location longue durée, de 1, 3 ou 6 mois pour 35€, 100€ ou 200€, est un outil très performant pour inciter 
les cyclistes novices à « se convertir » au VAE pour le loisir ou des déplacements quotidiens fonctionnels. 

La flotte disponible compte 50 VAE et est destinée à l’ensemble des habitants de Vitré. 

6 mois après son lancement, le service a permis la location longue durée de 30 VAE. 

  

14%

37%

17%

14%

19%

Perception de l'accessibilité cyclable

Très satisfaisant Satisfaisant Peu satisfaisant Non satisfaisant Non concerné
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1.2.6. Accidentologie vélo 

 
L’analyse s’appuie sur l’accidentologie vélo issu des fichiers du Bulletin d’Analyse des Accidents de la 
Circulation (BAAC) sur les 13 dernières années complètes (2005 – 2018).  
Les données exploitées prennent en compte l’ensemble des accidents produisant au moins une victime 
cycliste. 
 
Sur le territoire d’étude, un accident entrainant le décès de la victime a eu lieu sur la commune d’Erbrée. 
 
Il y a eu 14 d’accidents sur le reste du territoire dont 13 entrainant une hospitalisation de la victime. Le 
secteur Sud Est de Vitré est le plus accidentogène avec 6 accidents recensés (42%). 
 
La majeure partie des accidents a eu lieu sur les routes départementales. 
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2. Enjeux et objectifs 

L’analyse du diagnostic permet de faire émerger un certain nombre d’enjeux et de définir des objectifs 
qui guideront les propositions d’aménagements et d’organisation du futur réseau cyclable. 

 

Développer l’offre fonctionnelle entre les communes 
 

 Traiter les coupures du réseau existant,  
 

 Hiérarchiser le réseau autour d’axes structurants (existants ou futurs) 
 

 Densifier le réseau existant et relier les pôles générateurs (Collèges, lycées, ZA, Pôles 
d’échange) 
 

 Connecter les communes du territoire entre-elles, par aménagements structurants 
(voies vertes, pistes cyclables) ou jalonnement sur routes peu circulées 
 

 Communiquer sur un réseau efficace pour les déplacements quotidiens (jalonnement, 
plans, sensibilisation…) 
 

 
Développer l’offre touristique 
 

 Desservir les sites d’intérêts touristiques et créer des itinéraires sécurisés lisibles 
 

 Optimiser et mutualiser la fonctionnalité des réseaux (touristiques/fonctionnels) 
 

 Assurer une lisibilité du réseau pour tous (communication, jalonnement) 
 

 Sécuriser les cohabitations vélo-VL 
 

 Intégrer la Région et le département pour valoriser le vélo 
 

 

Développer les services de mobilités  
 

 Communiquer et sensibiliser les habitants à la pratique du vélo 
 

 Développer la desserte cyclable des arrêts de bouts de lignes de bus urbain et des 
principaux arrêts scolaires (cible scolaire, voire actifs) 
 

 Desservir et équiper les aires de co-voiturage, voire les pratiques officieuses (cible actifs 
péri-urbains) 
 

 Accompagner les mobilités des entreprises pour faciliter le recrutement. 
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Phase 2 : Stratégie pré-opérationnelle 
Phase 2 : Stratégie pré-opérationnelle 
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1. Propositions  

1.1. Rappel des objectifs 
 
Le contexte général particulier traversé par le territoire français en 2020 (crise sanitaire, élections 
municipales) a nécessité une suspension puis un temps de réappropriation de la démarche par 
les (nouveaux) élus de Vitré Communauté.  
 
Ce temps fut l’occasion de préciser les objectifs ciblés en fin de diagnostic par les équipes 
précédentes (cf. : ci-avant) et d’engager une large concertation des partenaires et élus afin de 
coconstruire une stratégie cohérente et faisant consensus. 
 
Les objectifs sont donc précisés de la façon suivante :  
 

1.1.1. Objectifs Globaux 

 Connecter les communes du territoire entre-elles, par aménagements structurants 
(voies vertes, pistes cyclables) ou jalonnement sur routes peu circulées 

 Optimiser et mutualiser la fonctionnalité des réseaux (touristiques/fonctionnels) 
 Sécuriser les cohabitations vélo-VL 
 Intégrer la Région, le Département et les partenaires pour valoriser le vélo 

1.1.2. Objectifs thématiques 

Développer l’offre fonctionnelle entre les communes 
 

 Traiter les coupures du réseau existant (ex : Véloroute 9) 

 Hiérarchiser le réseau autour d’axes structurants (existants ou futurs) tels que les voies 

vertes 

 Densifier le réseau existant et relier les pôles générateurs (Collèges, lycées, ZA, Pôles 

d’échange comme – gare et aires de covoiturage)  

 

 

Développer l’offre touristique 
 

 Desservir les sites d’intérêts touristiques et créer des itinéraires sécurisés lisibles 
 
 

Développer les services de mobilités  
 

 Assurer une lisibilité du réseau pour tous (communication, jalonnement) 

 Communiquer et sensibiliser les habitants à la pratique du vélo 

 Desserte des principaux arrêts de bus urbains et scolaires et arrêts TER pour les 

scolaires et les actifs 

 Desservir et équiper les aires de co-voiturage, voire les pratiques officieuses (cible actifs 

péri-urbains) 

 Accompagner les mobilités des entreprises pour faciliter le recrutement 
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1.2. Concertation 

1.2.1. Atelier de travail avec les élus et les représentants communaux 

 

Une journée d’atelier, organisée en octobre 2020 a permis d’engager la relance de la démarche 
d’élaboration du Schéma Cyclable en présentant aux élus :  

 Une synthèse de diagnostic, 
 Les principaux éléments techniques et réglementaires d’acculturation aux enjeux de 

politiques cyclables, 
 Les enjeux de la démarche et ses objectifs opérationnels. 
 

Cet atelier fut aussi et surtout, l’occasion de coconstruire la stratégie du futur schéma cyclable à 
travers un travail en commun de propositions d’aménagements et de services vélo déterminés 
au regard des objectifs fixés. 
 
Ce travail a permis de mettre en évidence un certain nombre de liaisons à proposer (voie carte 
ci-contre) : 

 Entre les communes, 
 Vers les pôles générateurs de déplacements,  
 Vers les axes structurants (voies vertes) 
 

Les principales priorités retenues lors de cette réunion ont été relatives à :  
 Connexion aux bassins de vie / Liaison domicile – travail  
 Connexion aux deux voies vertes 
 Sécurisation des itinéraires 
 Intermodalité 
 Communication sur la pratique du vélo 
 

 

Aménagements existants (hors centres-
villes et centres-bourgs) 

59 Km 

294 km 
Propositions d’aménagements 235 km 
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Outre les propositions d’aménagements cyclables à vocation fonctionnelle ou mixte (fonctionnel, 

promenade, loisir), un certain nombre d’itinéraires, empruntant des routes existantes peu 

circulées ont été mises en évidence pour leur intérêt et leur pertinence à être référencées en 

boucles de vélopromenades à intégrer au Schéma cyclable (carte ci-contre). 

 

Vélopromenades existantes 226 km 

Vélopromenades en projet 193 km 
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A l’issue de ce travail de co-construction, le bureau d’étude et le Comité Technique en charge 

du pilotage et du suivi de la démarche, ont engagé un travail de propositions complémentaires 

ayant pour objectif de : 

 Mailler de façon exhaustive le territoire par des connexions inter-communales 
 Connecter les bassins de vie 
 

 

Aménagements existants 59 Km 59 km 

Propositions d’aménagements 235 km 

306 km 
Propositions d’aménagements – bureau 

d’études 

71 km 
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1.2.2. Entretiens des partenaires associés 

 
Ci-dessous, la synthèse des entretiens menés auprès des partenaires de la démarche. Ces 
retours sont pris en compte par le Comité de Pilotage du Schéma Cyclable afin de consolider la 
stratégie. 
 
 
 
 
 
  

Développement économique (11/12/2020) 
Partenaires : Eveil, MEEF.   

 

Enjeux et priorités mentionnés : 

Intermodalité : 
• Développer les services et infrastructures pour le vélo dans et depuis le train : 
• Abris vélo aux gares, faciliter l’embarquement des vélos, 
• Itinéraires à créer/sécuriser : route des eaux (Vitré), Vitré vers communes 

limitrophes (jusqu’à Torcé) ; gare de Chateaubourg vers les ZAC et Vitré, 
Sécurité: 

• Améliorer la place du vélo sur la zone urbaine de Vitré : axe Nord/Sud, rocade, 
stationnement (vélo et VL), axe Vitré / Cantache 

• Concertation : 
• Nécessité d’intégrer les entreprises pour connaitre les besoins et accompagner 

les Plan de Mobilité Entreprise. 

Associations (14/12/2020) 
Partenaires : Vitré Tuvalu, Agis ta terre et Passpasud 2.   

 

Enjeux et priorités mentionnés : 

Déplacements fonctionnels : 
• Repenser le stationnement VL (au profit des linéaires cyclables) et le 

stationnement vélo, 
• Desservir en linéaire cyclable les pôles d’emplois et principaux établissements 

scolaires, notamment depuis Chateaubourg et sa gare (Saint-Didier notamment), 
Politique cyclable : 

• Fixer un objectif de part modale vélo (10% ?) et un budget (10€/an/habitant) 
• Développer les communications sur le vélo et les services favorisant la pratique 

(VAE notamment) 
Tourisme : 

• Mise en œuvre de la voie verte V6 Vitré-Chateaubourg, 
• Desservir : La Peinière, Domagné, chemins de rando (La Roche, La Godinière)… 

Asso et partenaires insertion (14/12/2020) 
Partenaires : Pôle Emploi, FJT, AIS 35, Mission locale, Relais pour l’emploi.   

 

Enjeux et priorités mentionnés : 

Vélo / solution de mobilité : 
• Relier les gares, arrêts TC, aires de covoiturage et les zones d’emplois), 
• Développer les services de location (ou mise à disposition) vélo et VAE social, 
• Sécuriser les liaisons / horaires industriels 3/8 (éclairage, stationnement) 
• Formation/sensibilisation : 
• Atelier vélo : information, réparation, formation… 

. 

Tourisme (05/01/2021) 
Partenaires : AF3V 35, FFCT 35.   

 

Enjeux et priorités mentionnés : 

Projets d’axes structurants V6, V9 : 
• Renforcer la collaboration des associations et clubs cyclistes locaux, 
• Développer des services de localisation et d’information (trace GPS, QR code), 
• Développer les équipements et services connexes (information en gare, aires de 

pique-nique, poubelles, stations gonflage et entretiens, etc) 
Confort/sécurité : 

• Attention aux chicanes non circulables par les vélos cargos et tandems, 
• Traitement des revêtements et des emprises pour plus de confort tout en 

maitrisant la sécurité des cohabitations piétons/vélo 
• Considérer les guides et chartes d’aménagements dédiés (CEREMA, AF3V…) 

Tourisme : 
• Itinéraires et boucles: cibler les routes de moins de 1000 véh/jour 
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1.2.1. Services à la mobilité 

Pour atteindre les objectifs d’augmentation de part modale et inciter les usagers à pratiquer le 
vélo, des services à la mobilité complètent le schéma cyclable. Ces différents services sont 
détaillés dans les fiches actions à la fin du présent document.  

1.2.1.1. Stationnement  

Le manque de stationnement est souvent un frein à la pratique du vélo. Par conséquent, il est 
indispensable de proposer une offre de stationnement harmonieuse sur l’ensemble du territoire 
pouvant assurer la pratique du vélo et qui soit développée dans les lieux générateurs de 
déplacements.  
 
Plusieurs dispositifs de stationnements peuvent être mis en place :  

 Stationnement sécurisé : consignes individuelles ou collectives 
 Stationnement plus léger : arceaux, abris ouverts 

 
Les lieux privilégiés dans lesquels du stationnement sera mis en place sont les suivants : 
 

 Gares 
 Aires de covoiturage 
 Entreprises, administrations 
 Équipements de loisirs/sportifs 

 

1.2.1.2. Autres services de mobilité  

D’autres services à la mobilité peuvent être engagés pour encourager la pratique du vélo : 
 

 Location de vélos en libre-service courte ou longue durée pour un public cible large 
(utilisation fonctionnelle et touristique)  

 Formation de la population à la pratique du vélo : Dispositif « Savoir rouler » à 
développer dans les écoles primaires du territoire, créer une piste cyclable éducative 
pour l’initiation à vélo 

 Ateliers de remise en selle, ateliers de réparation/entretien des vélos 
 

 

 

  

Figure 1 : Parcours d'initiation, Dainville 
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2. Stratégie retenue 

2.1. Réseau hiérarchisé 
 
Afin de rendre lisible le réseau cyclable, quatre niveaux de hiérarchie ont été définis et sont 
présentés ci-après :  

 Voies vertes et véloroutes régionales : Niveau 1 
 Liaisons d’intérêt communautaire vers les pôles générateurs de déplacement : Niveau 2 
 Liaisons directes des communes vers les voies vertes : Niveau 2 bis 
 Liaisons d’intérêt local/communal : Niveau 3 

 

Schéma du futur réseau hiérarchisé 
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2.1.1. Voies vertes et véloroutes régionales : Niveau 1 

 
Deux véloroutes structurent le territoire : la V9 sur l’axe Nord-Sud en partie existante et la 
véloroute V6 sur l’axe Ouest-Est en projet.  
 
Ce premier niveau de hiérarchie se caractérise par l’aménagement en site propre (voie verte) 
des liaisons. 
 
L’objectif est de garantir la continuité de la V9 jusqu’au sud du territoire sur les sections entre :  

 Moutiers et la Guerche-de-Bretagne  
 Rannée et Drouges  
 

Sur l’axe Ouest-Est, la V6 reste à aménager :  

 V6 - Châteaubourg - Vitré à l’Ouest 
 Continuité de Vitré vers la Base de Loisirs de la Haute-Vilaine à l’Est 
 

 

  
Liaison 

(N° de la fiche action 
correspondante) 

Nom de la liaison 
Longueur totale à 

aménager (km) 
Aménagements proposés  

  
2.1.1 

Moutiers - La Guerche 
(V9)  

4,2  Véloroute  
Bandes cyclables ou chaucidou  

Voie verte  
Piste unidirectionnelle 
Piste bidirectionnelle 

 
   
  

2.1.2 Rannée - Drouges 8,7 
 

   

  2.1.3 
Base de loisirs de la Haute 

Vilaine - Vitré 
14,4  

  
2.1.4 V6 Châteaubourg - Vitré  21,7 
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2.1.2. Liaisons d’intérêt communautaire vers les pôles générateurs de 
déplacement (Niveau 2) et liaisons directes des communes vers 
les voies vertes : (Niveau 2 bis) 

Les liaisons de niveau 2 sont les liaisons directes des communes vers les pôles générateurs de 
déplacement : gares, zones d’activité, principales aires de covoiturage… 
L’aménagement cyclable favorisé pour ces les liaisons hiérarchisées en niveau 2 est la piste 
cyclable.  
 
Liaisons n°2 bis d’intérêt communautaire sont les liaisons directes des communes vers les voies 
vertes (V9 et potentiellement la V6).  
La piste cyclable ou le jalonnement sur les voies peu circulées sont privilégiés pour les liaisons 
hiérarchisées en niveau 2 bis.  
 

 Liaison 
(N° de la fiche 

action 
correspondante) 

Nom de la liaison 

Longueur 
totale à 

aménager 
(km) 

Aménagements proposés 

N
iv

e
au

 2
 

2.2.1 Domagné-La Gaultière - gare de Châteaubourg  4,3 

Véloroute  
Bandes cyclables ou 

chaucidou  
Voie verte  

Piste unidirectionnelle 
Piste bidirectionnelle 

2.2.2 Argentré-du-Plessis - Étrelles 2,6 

2.2.3 Saint-Aubin-des-Landes – Gare Les Lacs  1,4 

2.2.4 Pocé-les-Bois – Gare de Vitré 1,7 

2.2.5 Torcé-Montigné-Vitré 8,1 

2.2.6 Saint-Didier - Châteaubourg 1,6 

2.2.7 Erbrée (aire de covoiturage) - Vitré 8,9 

2.2.8 Bréal-sous-Vitré-Gare Saint-Pierre-La-Cour 0,8 

2.2.9 Balazé-Vitré 4,3 

2.2.10 Étrelles - Vitré 4,3 

2.2.11 Marpiré-Gare des Lacs 4,5 

N
iv

e
au

 2
 b

is
 

2.22.1 Balazé-V9 1,6 

2.22.2 Montautour-V9 3,7 

2.22.3 Saint-Christophe-des-Bois-V9 6,4 

2.22.4 Saint-Germain-du-Pinel- V9 2,2 

2.22.5 Availles-sur-Seiche – V9 1,4 

2.22.6 Domalain-V9 3,6 

2.22.7 La Selle-Guerchaise – V9 4,2 

2.22.8 Taillis-V9 2,1 

 
 
 

 
 
 
 
 
  



VITRE COMMUNAUTE 
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE 

 

SCE - 190964 │ 2021 31 / 77   

 

2.1.3. Les liaisons d’intérêt local/communal 

 
Les liaisons d’intérêt local sont des liaisons utilitaires et touristiques. Elles ont pour vocation de 
mailler plus finement le territoire et de connecter chacune des communes de façon exhaustive. 
 
Il s’agit d’itinéraires empruntant des routes peu circulées et ne nécessitant pas forcément 
d’aménagements lourds mais du jalonnement.  
 
 
 

Nom de la liaison 
km total à jalonner 

(km) 
Aménagements proposés 

Balazé - base de loisirs 7,7 

Jalonnement 

Champeaux-Marpiré 3,6 

Champeaux - Landavran 2,8 

Domagné - Louvigné de Bais 6,5 

Erbrée-La Chapelle-Erbrée 5,6 

Erbrée-Mondevert 2,6 

La Chapelle-Erbrée (base de loisirs) - Saint-
M’Hervé 

3,5 

Landavran - Montreuil-sous-Pérouse 4,6 

Landavran-Val d’Izé 2,0 

Saint-Christophe-des-Bois – Taillis 3,5 

4 Vélopromenades en projet 
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2.2. Modalités organisationnelles et financements 

2.2.1. Rappel du cadre et rôle de Vitré Communauté 

 Vitré Communauté n’a pas la compétence voirie : son rôle est principalement 
d’accompagner et conseiller les communes sur l’ingénierie et les financements et de 
garantir la continuité et la cohérence des aménagements et équipements cyclables entre 
les communes 

 Vitré Communauté n’a pas vocation à intervenir en agglomération, mais le co-
financement d’un aménagement implique une continuité en zone agglomérée dans les 
2 communes reliées 

 S’appuyer sur un schéma directeur cyclable communautaire est aujourd’hui une 
condition pour l’obtention d’un appel à projet/d’une subvention pour une commune 

 Le schéma a une forte dimension opérationnelle : il sera évalué en continu de manière 
à le faire évoluer au regard de son avancement/ses objectifs 

 
 

2.2.2. Démarches et engagements des communes 

 

Pour démarrer un projet d’itinéraire cyclable, les éléments suivants doivent être pris en compte : 
 

 Je suis inscrit au schéma donc Vitré Communauté est associé au projet 
 Si mon projet concerne une voirie départementale, le Département est également 

associé 
 L’ensemble des communes concernées par le projet sont associées 
 Si mon projet est en site propre, les emplacements sont réservés dans mon PLU 
 J’ai pris connaissance de la charte cyclable de recommandations techniques de 

réalisation des aménagements cyclables pour lancer des études et/ou travaux 
 J’ai pris contact avec Vitré Communauté pour connaître les sources de financement 

existantes pour mon projet 
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2.2.3. Répartitions des financements et des maitrises d’ouvrage 

Hiérarchisation du réseau  Etudes  Foncier  Travaux  

Equipement (hors stationnement) : 
signalisation, bornes de recharge pour 
VAE, kits de gonflage et réparation … 

*Sauf jalonnement 100% 

Entretien  Observations 

Gouvernance  Maîtrise d’œuvre  
Financement  

Vitré Communauté  
Acquisition  Maîtrise d’ouvrage  

Financement 
 Vitré Communauté  

Maîtrise d’ouvrage  Financement Financement    

Liaisons n°1  
Voies vertes et vélo-routes 

d’intérêt 
communautaire/supra-

communautaire 

 Vitré Communauté  100% Vitré Communauté  Vitré Communauté  100% Vitré Communauté  100% Vitré Communauté  

Axes principaux Nord-Sud et Est-
Ouest 

Dans l'hypothèse où les liaisons 1 
comprennent l'aménagement d'une 

route communale, 
l'accompagnement financier de 

Vitré Communauté ira jusqu'à 50% 
du montant total de l'opération 

Liaisons n°1 bis : internes aux 
zones économiques d’intérêts 

communautaires 
 Vitré Communauté  100% Vitré Communauté  Vitré Communauté  100% Vitré Communauté  100% Vitré Communauté  

Compétence développement 
économique – aménagement des 

circulations douces dans 
les ZA 

Liaisons n°2 d’intérêt 
communautaire : 

liaisons directes des 
communes vers les pôles 

générateurs de déplacement - 
gares, zones d’activité, 

principales aires de 
covoiturage 

Commune ou 
Département 

40%  
(Écrêtage à 80% du 
montant total des 

aides) 

Commune ou 
Département 

Commune ou 
Département 

40%  
(Écrêtage à 80% du 

montant total des aides) 

Commune ou 
Département 

40% * 
(Écrêtage à 80% du 
montant total des 

aides)  

Commune ou 
Département 

Les voies cyclables envisagées dans 
le cadre des contournements de 
Vitré et Châteaubourg et/ou le 

programme Mobilités 2025 seront 
portées à 100% par le 

Département. A défaut de 
réalisation les règles de 

financement du SDC s’appliquent 

Liaisons n°2 bis d’intérêt 
communautaire : liaisons 

directes des communes vers 
les voies vertes 

Commune ou 
Département 

30%  
(Écrêtage à 80% du 
montant total des 

aides) 

Commune ou 
Département 

Commune ou 
Département 

30%  
(Écrêtage à 80% du 

montant total des aides) 

Commune ou 
Département 

30% * 
(Écrêtage à 80% du 
montant total des 

aides) 

Commune ou 
Département 

  

Liaisons n°3 d’intérêt 
local/communal : liaisons 
touristiques et utilitaires 

secondaires entre les 
communes 

Cas des vélo-promenades :  
portées par Vitré Communauté  

Commune ou 
Département 

20%  
(Ecrêtage à 80% du 
montant total des 

aides) 
Sauf Vélopromenade 

(100% VCO) 

Commune ou 
Département 

Commune ou 
Département 

20%  
(Ecrêtage à 80% du 

montant total des aides) 
Sauf Vélopromenade 

(100% VCO) 

Commune ou 
Département 

20% * 
(Ecrêtage à 80% du 
montant total des 

aides) 

Commune ou 
Département 
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2.2.4. Répartition des financements par liaison 

 

Type de liaison intercommunale 

(par niveau de hiérarchisation) 
% moyen de financement par Vitré Communauté  

Proposition de classification selon les projets issus des communes et 

de la concertation 

Liaisons n°1 

Voies vertes et vélo-routes d’intérêt communautaire et supra-

communautaire/ Continuités des itinéraires régionaux 

structurants (V9 et V6)  

100 % 

- Moutiers-La Guerche (V9) – 4,2 km 

- Rannée-Drouges (V9) – 8,7 km 

- V6 Châteaubourg-Vitré – 21,7 km 

- Vitré - Base de Loisirs de la Haute Vilaine – 14,4 km 

Liaisons n°1 bis : internes aux zones économiques d’intérêts 

communautaires 
100 % - Extension de la Gaultière  

- Parc d’Activité du Haut-Montigné à Torcé  

Liaisons n°2 d’intérêt communautaire : liaisons directes des 

communes vers les pôles générateurs de déplacement - 

gares, zones d’activité, principales aires de covoiturage 

40 % 

- Marpiré-Gare des Lacs – 4,5 km 

- Saint-Aubin-Gare des Lacs – 1,4 km 

- Bréal-sous-Vitré-Gare Saint-Pierre-La-Cour - 0,8 km 

- Etrelles – Argentré – 2,6 km 

Portage technique et financier à 100% par le 

Département dans le cadre de Mobilités 2025 et/ou 

des projets de contournement de Vitré et 

Châteaubourg * 

*A défaut de réalisation, financement à 40% par 

Vitré Communauté 

Liaisons priorisées par le Département : 
  

- Domagné - (La Gaultière) - Gare de Châteaubourg – 4,3 km 

- Torcé-Montigné-Vitré Gare– 8,1 km 

- Pocé-Vitré Gare – 1,7 km 

Liaisons recensées en projet : 
- Saint-Didier-Châteaubourg – 1,6 km 

- Vitré – Erbrée – 8,9 km 

- Balazé-Vitré – 4,3 km 

- Vitré - Etrelles – 4,3 km 
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Liaisons n°2 bis d’intérêt communautaire : liaisons directes 

des communes vers les voies structurantes régionales (V9 

puis potentiellement V6) 

30 % 

- La Selle-Guerchaise – V9 – 4,2 km 

- Domalain-V9 – 3,6 km 

- Saint-Germain-du-Pinel - V9 – 2,2 km 

- Balazé-V9 - 1,6 km 

- Taillis-V9 – 2,1 km 

- Montautour-V9 - 3,7 km 

- Saint-Christophe-des-Bois-V9 – 6,4 km 

Portage technique et financier à 100% par le 

Département dans le cadre de Mobilités 2025 * 

*A défaut de réalisation, financement à 30% par 

Vitré Communauté 

Liaison recensée en projet : 
- Availles-sur-Seiche – V9 – 1,4 km 

Liaisons n°3 d’intérêt local/communal : liaisons touristiques 

et utilitaires secondaires entre les communes 
20 % 

- Montreuil-sous-Pérouse-Landavran – 4,6 km 

- Landavran-Val d’Izé – 2,0 km 

- Landavran – Champeaux – 2,8 km 

- Champeaux-Marpiré – 3,6 km 

- Taillis-Saint-Christophe-des-Bois – 3,5 km 

- Erbrée –Mondevert – 2,6 km 

- Erbrée-La Chapelle-Erbrée – 5,6 km 

- Saint-M’Hervé-La Chapelle-Erbrée (base de loisirs) - 3,5 km 

- Balazé – Base de loisirs de la Haute Vilaine – 7,7 km 

- Domagné – Louvigné – 6,5 km 
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2.2.5. Principes de réalisation et d’accompagnement technique et financier 

 

Stationnement (abris ouverts ou sécurisés) 
MAITRISE D’OUVRAGE/ 

ENTRETIEN 
FINANCEMENT VITRE COMMUNAUTE 

ZA, équipements communautaires, aires de covoiturage communautaires Vitré Communauté 100% 

Gares/PEM 

Commune 

40% 
Aire de covoiturage communales d’intérêt communautaire 

Principaux bouts de ligne de transport en commun et scolaire 

Stationnement en centralité/Ecoles primaires et maternelles 20% 
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Phase 3 : Programme pluriannuel d’investissement 
Phase 3 : Programme pluriannuel d’investissement 
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1. Rappel du contexte et de la méthode 

1.1. Calendrier de la démarche 
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1.2. Principes organisationnels  
 

1.2.1. Objectifs et moyens 

L’ambition affichée par Vitré Communauté est d’atteindre 8 % de part modale en moyenne en 
12 ans et jusqu’à 10 % dans les pôles urbains. Aujourd’hui la part modale du vélo s’élève entre 
1 % et 2 %. 
 
Le budget de Vitré Communauté alloué au schéma cyclable s’élève à 500 000€/an dont :  

 450 000€ d’investissement 
 50 000€ de fonctionnement 

Deux documents permettent la mise œuvre du schéma cyclable :  

 Le Plan Pluriannuel d’Investissement - (PPI)  
 Les fiches actions  

 
Vitré Communauté n’a pas la compétence voirie : son rôle est principalement d’accompagner et 
conseiller les communes sur l’ingénierie et les financements et de garantir la continuité et la 
cohérence des aménagements et équipements cyclables entre les communes 
 
Vitré Communauté n’a pas vocation à intervenir en agglomération, mais le co-financement d’un 
aménagement implique une continuité en zone agglomérée dans les 2 communes reliées 
 

1.2.2. Le PPI 

Les principes d’aménagements sont objectivés en fonction du niveau de hiérarchie (niveau 1, 2, 
2bis ou 3) et sont repris en tant qu’hypothèses de chiffrage.  
Ceux-ci devront être précisés et confrontés aux contraintes techniques et foncières à soulever 
dans le cadre des études pré-opérationnelles (études de faisabilité) et des maitrises d’œuvres 
conception-travaux.  
 
Le phasage des opérations est programmé sur 2 mandats municipaux et décliné en 3 phases :  

 Phase I : 2020 – 2024  
 Phase II : 2025 – 2028  
 Phase III : 2029 – 2032  

Les opérations ont été programmées en fonction de d’un certain nombre de critères objectifs : 

 Opportunité opérationnelle (itinéraire rapide à mettre en œuvre),  
 Volumes potentiels d’usagers (cf : diagnostic),  
 Facilité opérationnelle (maitrise d’ouvrage, budget, foncier, etc), 
 Opportunité financière (co-financements),  
 Coûts des aménagements,  
 Coups partis (démarches déjà engagées).  

 
Le PPI est un document évolutif, les révisions et les adaptations sont possibles et à fixer dans le 
cadre de la gouvernance du Schéma Cyclable (cf : fiche action dédiée).  
Dans ce cadre, les opérations planifiées pourront potentiellement évoluer au gré des enjeux et 
opportunités nouvelles. De nouveaux projets seront également susceptibles d’émerger. 
 
Vitré Communauté aura vocation à maitriser l’évolutivité de la programmation en accompagnant 
les communes en fonction de leurs sujets et des problématiques soulevés par les opérations.  
Vitré Communauté va devoir prioriser les opérations avec les communes selon un certain 
nombre de critères objectifs et répondant aux principes adoptés pour la mise en œuvre du 
Schéma Cyclable. A titre d’exemple :  

 Liaisons inscrites au Schéma Cyclable 
 Maitrise des coûts / 500 K€ par an  
 Rapport coût investissement / fréquentation cyclistes potentielle 
 Budget communal inscrit et validé préalablement par le Conseil Municipal 

 

1.2.3. Les fiches actions  

Les fiches actions déclinent les opérations et principes organisationnels inscrits au Schéma 
selon les trois axes suivants en précisant les coûts, les acteurs et la temporalité associés à 
chaque opération : 

 Gouvernance, suivi et évaluation du schéma cyclable 
 Développer l’offre fonctionnelle et touristique  
 Développer les services de mobilité 
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2. Tableau de programmation des opérations 

 

 

 

 

 

 

*A défaut de réalisation, financement à 40% par Vitré Communauté / ** A défaut de réalisation, financement à 30 % par Vitré Communauté  
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3. Fiches actions 
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Hiérarchisa on du 
réseau 

Etudes  oncier Travaux 

Equipement (hors
sta onnement) : signalisa on,
bornes de recharge pour VAE,
kits de gon age et répara on  

*Sauf jalonnement 100%

Entre en  bserva ons

Gouvernance 
Maîtrise 
d œuvre

 inancement
Vitré

Communauté
Acquisi on 

Maîtrise 
d ouvrage 

 inancement
Vitré Communauté

Maîtrise 
d ouvrage

 inancement  inancement

Laisons n°1
Voies vertes d intérêt

communautaire

Vitré
Communauté

100%
Vitré

Communauté
Vitré

Communauté
100%

Vitré
Communauté

100%
Vitré

Communauté

Axes principaux  ord-
Sud et Est- uest

Dans l h pothèse o  la
V9 comprend

l aménagement d une
route communale, 
l accompagnement 
 nancier de Vitré 
Communauté ira

jusqu à 50% du montant
total de l opéra on

Liaisons n°1 bis :
internes aux zones
économiques 
d intérêts 

communautaires

Vitré
Communauté

100%
Vitré

Communauté
Vitré

Communauté
100%

Vitré
Communauté

100%
Vitré

Communauté

Compétence
développement
économique  

aménagement des
circula ons douces 

dans
les  A

Liaisons n°2 d intérêt
communautaire :

liaisons directes des
communes vers les
p les générateurs de
déplacement- gares,
zones d  ac vité,

principales aires de
covoiturage

Commune ou
Département

40%
( crêtage à  0%
du montant

total des aides)

Commune ou
Département

Commune ou
Département

40%
( crêtage à  0% du
montant total des

aides)

Commune ou 
Département

40% *
( crêtage à 
 0% du

montant total
des aides)

Commune ou
Département

Les voies c clables 
envisagées dans le 

cadre des 
contournements de
Vitré et Châteaubourg
et/ou le programme
Mobilités 2025 seront
portées à 100% par le
Département  A défaut
de réalisa on les règles
de  nancement du SDC

s appliquent

Liaisons n°2 bis 
d intérêt 

communautaire :
liaisons directes des
communes vers les

voies vertes

Commune ou
Département

30%
( crêtage à  0%
du montant

total des aides)

Commune ou
Département

Commune ou
Département

30%
( crêtage à  0% du
montant total des

aides)

Commune ou 
Département

30% *
( crêtage à 
 0% du

montant total
des aides)

Commune ou
Département

Liaisons n°3 d intérêt
local/communal :

liaisons touris ques et
u litaires secondaires
entre les communes

Cas des vélo-
promenades :

portées par Vitré 
Communauté

Commune ou
Département

20%
(Ecrêtage à  0%
du montant

total des aides)
Sauf vélo-

promenades 
(100% VC )

Commune ou
Département

Commune ou
Département

20%
(Ecrêtage à  0% du
montant total des

aides)
Sauf vélo-

promenades (100%
VC )

Commune ou 
Département

20% *
(Ecrêtage à 
 0% du

montant total
des aides)

Commune ou
Département
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1. Lexique  

Aménagements cyclables 
 
Bande cyclable 
Voie exclusivement réservée aux cycles à deux ou trois roues sur une chaussée à plusieurs 
voies. 
 
Chaussée à Voie Centrale Banalisée -CVCB - (Chaucidou)  
Chaussée étroite sans marquage axial dont les lignes de rive sont rapprochées de son axe. Les 
véhicules motorisés circulent sur une voie centrale bidirectionnelle et les cyclistes sur la partie 
revêtue de l’accotement appelée rive. 
 
Double sens cyclable  
Double sens de circulation — ou bidirectionnelle —, mais un de ces sens est réservé aux seuls 
cyclistes.  
 
Jalonnement  
Signalisation directionnelle réglementaire destinée aux cyclistes. 
 
Piste cyclable  
Chaussée exclusivement réservée aux cycles à deux ou trois roues et aux engins de 
déplacement personnel motorisés – (séparée physiquement de la chaussée dédiée aux 
véhicules motorisés). 
 
Véloroute  
Itinéraire cyclable balisé de longueur supérieure à 80 km (ou 25 km quand il est intégré dans un 
itinéraire plus long) sur des routes peu circulées. 
 
Voie verte  
Route exclusivement réservée à la circulation d'usagers non motorisés, à savoir les piétons au 
sens large (pratiquants de rollers, personnes en fauteuil roulant…), les cyclistes et les cavaliers. 
Ce sont des aménagements en site propre (séparés de la circulation motorisée), destinés aux 
déplacements quotidiens et de loisirs.  
 
 
 
 

Services de mobilité  
 
Bornes VAE 
Permet la recharge de VAE. 
 
Vélo en libre-service (VLS) 
Mise à disposition du public des vélos gratuitement ou non (location ou prêt), avec ou sans 
abonnement pour une courte ou longue durée. Généralement, les vélos sont stationnés sur un 
emplacement réservé sur la voirie.  
 
Vélo à assistance Électrique (VAE) 
Vélo équipé d’un moteur électrique, alimenté par une batterie rechargeable qui offre une 
assistance au pédalage.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Sources :  
https://www.sareco.fr/fr/notre-metier/glossaire-du-stationnement/velos-en-libre-service-vls  
https://www.preventionroutiere.asso.fr/2018/05/02/le-velo-a-assistance-electrique-2/  
http://www.reseauvelo78.org/127/petit-lexique-des-amenagements-cyclables/   
https://doc.transport.data.gouv.fr/producteurs/amenagements-cyclables   
  

https://www.sareco.fr/fr/notre-metier/glossaire-du-stationnement/velos-en-libre-service-vls
https://www.preventionroutiere.asso.fr/2018/05/02/le-velo-a-assistance-electrique-2/
http://www.reseauvelo78.org/127/petit-lexique-des-amenagements-cyclables/
https://doc.transport.data.gouv.fr/producteurs/amenagements-cyclables
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